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Bevezetés

1.1 Az intézkedések meghatarozasanak helye a BVS-ben

Az intézkedések meghatarozasa a BVS-ben meghatérozott mdédszertanban lefektetett
Iépéssorozatban a 7. 1épést foglalja magaban.

Az intézkedésekkel foglalkozé 7. |épésben az (Uzemeltetési valtozatelemzés
megallapitasaira tamaszkodd logikai rendszer kerilt felallitasra, melynek keretében a
korabbi lépésekben bemutatott és azonositott problémakra tett javaslatok beépitésre

kerultek.

Il. Tarsadalmi

egyeztetés
ELJA
A SWOT elemzés eredményének,
SWOT elemzés illetve a célok és indikatorok
tarsadalmi egyeztetése. Az
CELJA elemzés és célok és a javasolt
Az dsszegydijtott vélemények, komyezeti értékelés vtzlaun_lk az

otletek SWOT szemponti
csoportositasa, illetve értékelése.

érintett komyezetvédelmi
hatésdgokkal t6rténd egyeztetése.

O - - - -
A A A A A
I Tarsadaimi  SEEELSIEN  Stratégiai célok ML Miikédési
egyeztetés meghatarozasa valtozatok
CELJA CELJA CELIA
Azelvégzends feladat, a szakéntdi a megalapozott SWOT-elemzésbdl az uniés stratégidkban
csoport és az érintett szervezetek szarmazo stratégiai célok és megfogalmazott kritériumoknak
bemutatasa alegszélesebb indikatorok korének megfeleld valtozatok
nyilvanossag szdmara, tovabba meghatarozasa (erdsségek meghatarozdsa
Budapest vasuti kozlekedésérdl és

az dltaldnosmédszertanrdl a lekuzdése, lehet k
nyilvanossag véleményének megcélzasa ésveszélyek
kikérése

Végso
Intézkedések dontéshozatali
meghatérozasa szakasz
CELOK: CELOK
a kivalasztott Az illetékes komyezetvédelmi
makodtetési/izemeltetésii hatésagok értékelik az elozetes
ki kovetkezé megfeleld stratégiat és a komyezetvédelmi
szervezeti intézkedések, mikodés- jelentést, valamint az illetékes
és infrastruktira fejlesztési dontéshozék dontenek a
s =
- O O O O O
» A O O A4 O
Valtozatok DI . Tirsadaimi | EEELSEEE Monitoring
értékelése részvétel CELOK
a stratégia megvalésuldsanak
CELJA CELOK: vizsgélata, az Ujraértékeléshez
A mikodtetési és Gzemeltetési az el6zetes stratégia (kivalsztott szukséges adatok osszegydjtése
viltozatok cél szempontjabol intézkedések) és a és stratégia Gjraértékelési idejének
torténd éntékelése. komyezetédelmi a meghatarozasa

jelentéslegszélesebb
nyilvanossaggal torténd

1. abra: A stratégiaalkotas modszertani Iépései, és az el6rehaladas allasa (z6ld keret)
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1.2 Alap definiciok

Beavatkozasok

A funkcionalis és Uzemeltetési valtozatelemzések keretében azonositott miszaki jellegi
komponensek, amelyek definialjak a budapesti vasuti halézaton a f haloézati elem szinti
infrastruktira fejlesztéseket. A valtozatelemzéshez a beavatkozasok koncepcionalis
koltségbecslése a miszaki tartalomra épulve készlilt el.

Intézkedések

A vasuti stratégia céljainak eléréséhez vezet6 feladatok és tevékenységek, melyek a
stratégia tarsadalmi, kornyezeti, gazdasagi, mdiszaki, jogi terileteit lefedik. Az
infrastrukturafejlesztési intézkedések, amelyek a féként miszaki jellegli beavatkozasok
logikai csoportokba rendezésével alltak eld, megagyaznak a ,projektesitésnek”, és egyben
lehetbveé teszik az intézkedések Utemezhet6ségét is.

1.3 Intézkedés kategoriak

Az intézkedések szamos témat érintenek (jogi, szabalyozasi kérdések, vasuti infrastruktura,
jarmdallomany, varosi és természetes kdrnyezet, izemeltetési kérdések stb.), melyek egy-
egy infrastruktura-elem szempontjabdl szorosan 6sszefiiggenek, és idénkét at is fednek
egymassal. Annak érdekében, hogy a kllénb6z6 intézkedések tartalma vildgos és
egymastol jél elkildnithetd legyen, az intézkedési kategoriak kialakitdsanal a vasuti
stratégia altalanos céljaibdl indultunk ki. Mintaként figyelembe vettiik a Balazs Mor tervben
hasznalt kategorizalast is, ahol az intézkedések az altalanos célok és a beavatkozasi
terlletek altal kijelolt csoportokba lettek besorolva. Egy-egy intézkedési csoport tébb
altalanos célt is érinthet. Ezzel a technikaval a BVS intézkedéseit négy kiilonbdz, tdmar,
altalanosan megfogalmazott és rovid szlogennel jol kifejezhetd kategoriaba soroltuk, mely
kategoriak a vasuti stratégiai altalanos céljaibol egyértelmien levezethetdk. (A kildnb6zé
kategoriakban szerepl6 intézkedések reflektalnak a célokat jellemz6 mutatdkra, mint
példaul utazasi id6 javulas, megbizhat6 és kényelmes szolgaltatas stb.)

Infrastruktura fejlesztés-hez azok az intézkedések tartoznak, amik a vasut kapacitiv
és hatékony mikddését javitjak. Egy teljesitbképes haldézaton a személy- és
teherforgalom egymas mellett és nem egymas korlatozasaval szolgalhaté ki, a
szlkséges vasuti kapcsolatok biztositasaval, a haloézati elemek sziikséges
kapacitasanak biztositasaval, valamint a k&zb6sségi kbzlekedési  moddok
Osszehangolasaval az atszallasi lehet6ségek és varosi kapcsolodasi pontok
fejlesztésével.

Varosfejlesztés csoportba azok az intézkedések tartoznak, amelyek a vasut és
befogadd kornyezet funkcionalis kapcsolatat erdsitik. Ide sorolhatd az utasforgalmi
létesitmények tervszer(, a szolgaltatasi funkciot és a varosfejlesztési szempontokat is
figyelembe vevd felljitasi programja, a vasutallomasok és térségének utasforgalmi és
telepulési funkcidinak felllvizsgalata, valamint integralt fejlesztése. Ezen felll ide értjuk
a hatékony és fenntarthaté ingatlangazdalkodas felétételeinek a kialakitasat, a
kereskedelmi szempontbdl hasznos/hatékonyan (zemeltetheté/ bérbeadhatd és
hasznosithatd létesitmények kialakitasat, valamint a fejlesztések soran
ingatlanszakmai/befektetéi szempontok érvényesitését is. Ide soroljuk tovabba a karos
kornyezeti hatasok mérséklését, a jovBbeli karos hatasok megelézését, valamint a
Budapesti city logisztikai koncepcié szikségességét a Budapesten beldli aruszallitasi
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igények feltérképezésével. A kategoriaba értjik az elvagodhatas csokkentésére tett
intézkedésjavaslatot is.

Szolgaltatasfejlesztésbe kategorizalt intézkedések alatt megklldonbdztetiink
személyszallitdssal és aruszallitassal kapcsolatos intézkedéseket. A teljesség igénye
nélkil az alabbi tételeket értjik ide.

Személyszallitas:

Vasuti szolgaltatasok 6sszehangolasa a helyi és volan k6zosségi kozlekedéssel.
(Legalabb regionalisan) egységes tarifa- és utastajékoztatasi rendszer.

Utazasi szokasok feltérképezése, valtozasanak nyomon koévetése, utasszamlalasi
rendszer kidolgozasa.

Egységes Szolgaltatasi Arculati Kézikényv és Tervezési Utmutatok kialakitasa.

Aruszallitas:

Teherforgalmi koncepcié kidolgozasa.

A vasuti aruszallitas, illetve a logisztikai kdzpontok vasuti elérhetdéségének és ezaltal
versenyképességének javitasara dszténzérendszer kidolgozasa.

Személy- és teherforgalom egymas melletti zavartalan lebonyolithatésaga.

Uzemeltetés fejlesztés A kategoridba azok az intézkedések keriiltek, melyek
els6dleges célja a szolgaltatas min6ségi jellemzdinek javitasa, mint a megbizhatdsag
novelése, a gorduléallomany fejlesztése, a jarmivek megfelelé miszaki, esztétikai és
higiénias allapotanak biztositasa, a jarmlel6készité, karbantartd, tarolé funkcidk
elhelyezése, a kozponti forgalomiranyitas, az utastajékoztatas kiépitése,
energiaellatérendszer bovitése, az elavult forgalmi szabalyozas megujitasa, valamint a
hatékony forgalomiranyitas.

1.4 Utemezés modszertana

A meghatarozott intézkedések ltemezhetdségét az alabbi értékelési szempontok mentén
végeztuk el:

A jelenlegi vonatszam legfeljebb Utemesen, az Uj/folyamatban 1évd fejlesztések
Uuzembe allasa utan béval.

A feltételezhetben nagyobb tarsadalmi haszonnal jaré intézkedéseket a
lehetéségekhez mérten idében lehetbleg minél korabban meg kell valésitani.
Leginkabb a kuls6 vonali fejlesztésekkel rendbehozott vonalakon mar j6l kézlekedd
viszonylatok zavarait kell elsésorban a bels6 szakaszokon megszuntetni.

A késéseket mielébb meg kell szlintetni, de ugy, hogy a fejpalyaudvarokat tulb&viteni
atmenetileg sem kell/szabad. Hogy ez atmeneti, vagy végleges megoldasokkal
lehetséges, azt lehet vizsgalni, a vonalakra-szakaszokra pontos megoldasokat majd
egy MT hatarozza meg.

A siritések az alagut megeépitéséig az atmérds viszonylatokba rendezhetdk, ehhez a
korvasuti szakaszokat fogjak hasznalni.

Eur6pai
Halozatfinanszirozasi
Eszkéz

MAGYARORSZAG : —
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE




Budapest Vasuti Stratégia (BVS) — Budapest Rail Node Study (BRNS)
Intézkedések

*ld6tavok 2 IépéS * Tarsadalmi } 4 Iépés

meghatarozasa hasznossa
9 » Beavatkozasi logika 9
hasznossag

(mUszakilag értelmes (Szemely és
aruforgalom)
megitéléséhez)
1. Lépés 3. lépés

1.5 Idétavok

Visszacsatolas

« A tarsadalmi hasznossag
teljesuini tud-e mas
beavatkozas nélkil

* El6készitettség miatt kell-e

projekt, logikai fuggéség,

vonali logika a tarsadalmi
madositani

« Kés6bbi fazis miként épithetd
ra

2. &bra: Utemezési logika

Az infrastruktiraval kapcsolatos intézkedéseket négy logikailag elkilénilé idétavba
soroljuk; ezek nem feltétlentl konkrét idépontokat jeldlnek, hanem fejlesztési I1épcsdket,
amelyek kozott fliggéségi kapcsolat van.

Az intézkedésekbdl levezethetd egyes projektek Utemezését a projektek elékészitése soran
részletesen kell vizsgalni, figyelembe véve a projektek egymassal vald dsszefliggéseit, de
tekintettel kell lenni kiléndsen arra is, hogy a budapesti vasuti rendszer az ujabb Gtemek
eléréséig (pl. projektek megvaldsitasa (kivitelezés) alatt is) legalabb a jelenlegi szinten
mikoédéképes maradjon.

Az intézkedések Utemezését legnagyobb mértékben az alagut, mint legmarkansabb elem
megvalositasa hatarozza meg. Ennek a teljes atfutasi ideje is legalabb 10-15 év (az
el6készités kezdetétdl az utasforgalomba helyezésig). Onmagaban az elékészitése is tébb
évet vesz igénybe; de az el6készités folyamataban bizonyos megallapitasok fokozatosan
megteheték, amelyek mas infrastrukturaelemek tervezése soran bemené adatként
szolgalhatnak. Az (temezést befolyasolta tovabba a readlis finanszirozhatésag
kovetelménye, vagyis, hogy azok megvaldsitasa iddben minél inkabb elosztva terhelje a
koltségvetést.

Az intézkedések Utemezése igy négy id6tavra tortént, az alabbi logika mentén, kdvetve az
Eurdpai Unios finanszirozasi ciklusok iddintervallumat (7+3 év).

A legelsd, ,azonnali’ id6tavba azok az intézkedések kerlilnek, amelyek a jelenlegi
szolgaltatasi szint tovabbi fenntartdsahoz is nélkulozhetetlenek, illetve azok is, amelyek a
beavatkozas mértéke vagy el6készitettsége miatt igen rovid atfutasi idével megvaldsithatok
és a szolgaltatasi szinvonalban jelentés emelkedést jelenthetnek.

A 2021-2027 kozotti uniés programozasi idészakra azok az intézkedések kertiltek,
amelyek az alagut, mint legnagyobb kapacitasbdvitd infrastrukturaelem nélkdl is legalabb
részben mar hasznosulni tudnak de a k6zép és hosszutavu intézkedéseket mar figyelembe
veszi (pl. lokalis kapacitasbévité hatasuk miatt, illetve amelyek ahhoz sziikségesek, hogy
mas, nagyobb beavatkozasok idején a forgalomszervezés lehetéségeit bévitsék, hogy a
szolgaltatasi szintet ideiglenesen se kelljen cstkkenteni). Az ebbe az id6tavba kerllésnek
szlkséges feltétele, hogy az intézkedés alapjan képzett projekt a tizéves idétavban realisan
megvalosithatd legyen, amelyhez szikséges a jelenleg is meglévd el6rehaladott
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el6készitettség vagy a varhatéan viszonylag roévid
atfutasi idé. Szikséges tovabba az is, hogy az adott
infrastrukturaelem az alagut pontos miiszaki tartalmatol
fuggetlenll megfeleléen kialakithatd legyen, vagy az,

Azonnali
beavatkozasok

hogy az alagut el6készitési folyamata soran el6alld P
inputokhoz valé igazodas szikségessége mellett is

megfeleléen el6készithetd és megvaldsithatd legyen a Révidtav (2027)
vizsgalt idétavon belul.

A 2028-2034 kozotti unios programozasi idészakra -
alapvetéen a Déli palyaudvar térségét a Nyugati (el hsa)

palyaudvarral 6sszekétd Uj vasuti alagut megvaldsitasa

tartozik, valamint azok a projektelemek tartoznak, N

amelyek onmagukban véve is varhatbéan szikségesek Hossaitay

lesznek ahhoz, hogy az alagutra szervezett kdzlekedési (2041)

rendszer mikoédéképes legyen. Ebbe az id6tavba

kerlltek tovabba azok az intézkedések is, amelyek az N

egyes vonalcsoportok fejlesztései esetén sziikségesek

és kivanatosak lennének akar révidtavon is, de az alagut 3. &bra: Intézkedések id6tavjai

altal kinalt kapacitasbévités nélkal o6nalléan nem
hasznosulnanak.

A 2035-2041 kozotti unios programozasi idészakra azok a tovabbi intézkedések
kerlltek, amelyek az alagut mikoédéséhez nem nélkilézhetetlenek, hanem csak azon feldl
jelentenek tovabbi szolgaltatasiszint-emelést, esetleg olyan egyéb tényez6ktdl is figgenek,
amelyek varhatéan csak ebben az id6tavban valosulnak meg. Ide kerlltek azok az
intézkedések is, amelyek logikai vagy egyéb fliggbségeik miatt csak az alagut megépitése
utan valnak lehetségessé. Ebbe az idésavba sorolhatok tovabba olyan, akar révidtavon is
kivanatos, de az alaguttal csak egyutt hasznosithaté intézkedések is, amelyek el6készitése
€s megvalositasa miszaki vagy kornyezeti kockazatok miatt varhatdéan a tébbi hasonld
projektnél jelentésen tobb id6t vesz igénybe.

Azonnali beavatkozasok

e ajelenlegi szolgaltatasi szint fenntartasahoz is nélkilézhetetlenek; vagy
e abeavatkozas mértéke vagy el6készitettsége miatt igen rovid atfutasi idével
megvalosithatok, és a szolgaltatasi szinvonalban jelentés emelkedést jelenthetnek

az alagut, mint legnagyobb kapacitasbdvité infrastrukturaelem nélkil is legalabb
részben hasznosulni tudnak, pl. lokalis kapacitasbévité hatasuk miatt; vagy

ahhoz szikségesek, hogy mas, nagyobb beavatkozasok idején a
forgalomszervezés lehetéségeit bdvitsék, hogy a szolgaltatasi szintet ideiglenesen
se kelljen csdkkenteni

szukséges feltétel:

a projekt a tizéves id6tavban realisan megvalosithaté legyen:

a jelenleg is meglévd elérehaladott elékészitettség vagy
a varhatdan viszonylag rovid atfutasi idd.
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szikséges feltétel:
o az adott infrastrukturaelem az alagut pontos miiszaki tartalmatal
fuggetlenll megfelel6en kialakithatd legyen, vagy
o az alagut elékészitési folyamata soran el6allé inputokhoz val6 igazodas
szikségessége mellett is megfeleléen elékészithetd és megvalosithatd
legyen a vizsgalt id6tavon belll

Ko6zéptav (2028-2034 k6zotti uniés programozasi idészak)

onmagukban véve is varhatéan sziikségesek lesznek ahhoz, hogy az alagutra
szervezett kdzlekedési rendszer mikoddképes legyen; vagy

az egyes vonalcsoportok fejlesztései esetén sziikségesek és kivanatosak
lennének rovidtavon is, de az alagut altal kinalt kapacitasbdvités nélkul dnalléan
nem hasznosulnanak

az alagut mikddéséhez nem nélkuldzhetetlenek, hanem csak azon felll jelentenek
tovabbi szolgaltatasi szint-emelést; vagy

olyan egyéb tényez6ktél is figgenek, amelyek varhatdéan csak ebben az idétavban
valésulnak meg; vagy

logikai vagy egyéb fliggéségeik miatt csak az alagut megépitése utan valnak
lehetségessé; vagy

olyan, akar révidtavon is kivanatos, de az alaguttal csak egyiitt hasznosithaté
intézkedések, amelyek el6készitése és megvaldsitasa miiszaki vagy kérnyezeti
kockazatok miatt varhatéan a tobbi hasonlé projektnél jelentésen tobb idét vesz
igénybe

1.6 Intézkedések utemezhetésége

A bemutatott intézkedés-kategériak alapjan két f6 csoportja azonosithaté az
intézkedéseknek Utemezés szempontjabol:

menedzsment eszkozok / intézkedések
infrastruktura intézkedések

Kdnnyen belathato, hogy amig a menedzsment eszkdzok idébelisége jellemzben azonnali
beavatkozasként azonosithaték, csak egy-két esetben mertilhet fel itemezettség, addig az
infrastruktura intézkedések mar szigord egymasra épulések mentén definialt. A stratégia
ezen indoklas mentén tehat a menedzsment tipusu intézkedéseket nem Gtemezi, csak az
infrastruktura intézkedéseket.

MAGYARORSZAG
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A menedzsment jellegl intézkedések a stratégia megvalositasanak jogi, szabalyozasi és
Uzemeltetési kereteit hatarozzak meg. A menedzsment intézkedéseket a kovetkezf tiz
téma koré csoportositottuk:

Hangolas (H): A vasut szolgaltatasok a k6z6sségi kdzlekedési szolgaltatasokkal vald
O0sszehangolasa

Utazasi szokasok (U): Utazasi szokasok feltérképezése, valtozasok nyomon
kdvetése

Teherszadllitas (T): Vasuti teherszallitas versenyképességének javitasa, a vasuti
személyszallitas és teherforgalom 6sszhangjanak megteremtése

Z06ld (2): Karos kornyezeti hatasok mérséklése, jovébeli karos hatasok megelézése
vagy mérséklése

VasUti  szolgaltatasfejlesztés (V):  Atjarhatdésagot, jaratstrliséget és
internethozzaférést érintd intézkedések

Allomasok (A): A vasutallomasok, vasuti létesitmények és térségének, utasforgalmi
és telepllési funkcidinak felllvizsgalata, valamint integralt (urbanisztikai
szempontokat is figyelembe vevd) fejlesztése

Ingatlangazdalkodas (I): Hatékony és fenntarthaté ingatlangazdalkodas
felétételeinek kialakitasa

Rendszer (R): Elavult jogszabalyok és forgalmi szabalyozas megujitasa

Forgalom (F): Forgalomlebonyolitasi hatékonysaganak a novelése
Gordiildallomany fejlesztése (G): Vasuti szolgaltatashoz és utasigényekhez
igazodo mindségi jarmivek Uzemeltetési feltételeinek a biztositasa

Az alabbiakban ezen eszkdzok/intézkedések f6bb teriiletbesorolasok mentén értett
tartalmat mutatjuk be.

Szolgaltatoi feladatok meghatdrozdsa, 6sszehangolasa

Budapesten és agglomeraciéjaban a kozdsségi kdzlekedési rendszerek hatékony és
O0sszehangolt miikédését szamos, szolgalatasfejlesztéshez kapcsolddd szabalyozasi
eszk6z tamogatja: Ahhoz, hogy egyértelmi legyen, hogy a vasuti kdzosségi kézlekedésnek
milyen feladatokat kell Budapesten ellatnia, el6sz6ér pontositani kell a vasuti
kbézszolgalatatas Budapesti kdzossegi kozlekedésben betoltdtt szerepét. A kdzosségi
kozlekedés rendszerek dsszehangolt térségi  egylttmikodését az  érintett
onkormanyzatokkal és minisztériumokkal létrehozott regionalis kozlekedésszervezd
intézmény is segitheti. (HO1) A kiilénb6z6 kdzlekedési rendszerek menetrendjének, utas-
tajékoztatd rendszereinek és jegyrendszereinek dsszehangolasat egy egységes, legalabb
budapesti agglomeraciéi szintli kdzlekedési informatikai rendszer létrehozasa segitheti.
(HO2) Budapesten a kulonb6zd kozlekedési rendszerek kozotti kényelmes atszallast
Budapest fontosabb koézlekedési csomépontjaiban a vasuittal egylttmikoéds, gyors,
korszer(i, biztonsagos, modvaltd kdzdsségi kdzlekedési pontok kijeldlésével lehet elérni.
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(HO3) A vasutrol alkotott kép, és a vasut pozitiv megitélését egy Egységes Vasuti
Szolgaltatasi Arculati Kézikényv és Tervezési Utmutatok kialakitasa javithatja (H04) Ahhoz,
hogy az utasok a kulénb6z6 kozlekedés mddok kozti atszallasi lehetéségekrél mindig
szakszerl és integralt szemléletl tajékoztatast kapjanak a kiemelt kdzlekedési
csomopontoknal tgyfélkapcsolati pontokat kellene kialakitani. (HO5)

Utazasi szokasok

Annak érdekében, hogy a vasuti szolgaltatasok rendszeresen igazodni tudjanak az aktualis
utasforgalmi igényekhez, a kereslet és kinalat ily modon térténd 6sszehangolasnak jogi
kereteit teremtik meg a kdvetkezd, szolgaltatasfejlesztést szolgalo intézkedések: Orszagos
szintl jogszabalyban kell elGirni a kozosségi kozlekedési szolgaltatok teljeskorl és
korszer(i adatszolgaltatasi kotelezettségét (UO1), ki kell alakitani az adatszolgaltatas
(utasszam-nyilvantartas) (U02) és preferencia-vizsgalat (kérd6ives felmérés)
feltételrendszerét (U03), fejleszteni kell a véleménynyilvanitasi lehetéségeket (U04),
valamint biztositani kell az utasforgalmi adatok rendszeres ellenérzését (U0O5) és a
menetrendek rendszeres korrekcidjat (U06), tovabba aktiv szemléletformalé kampanyokat
is célszer( szervezni (UQ7).

Teherszallitas

Az infrastrukturafejlesztés keretében a személy és teherforgalom kozoétti konfliktusok a
vasuti szolgaltatasok dsszehangolt mikddésével oldhatok meg: Ahhoz, hogy ki lehessen
dolgozni egy orszagos teherforgalmi koncepciot (T02) elészor pontos informaciokkal kell
rendelkezni az orszagos teherforgalmi igényekrél (piackutatas) (TO1), tovabba felll kell
vizsgalni a tehervonati szabalyozasi rendszert (T03) és a budapesti rendezdpalyaudvari
rendszert (T04) Ferencvaros hosszut tavu elegyrendezési vizsgalatanak eredményei
alapjan (T05). Altalanosan igaz, hogy kisebb, de komplex beavatkozasokkal tovabbi
hasznokat lehet elérni, mint példaul a vasuti forgalmat lassitd, kisebb szakagi
beavatkozassal kezelhet§ problémak megoldasara a BVS komplex céljaihoz igazoddan
cselekvési program kidolgozasa és inditasa (T06) intézkedéssel is. A varos vasuti
zajterhelése a Budapesten athaladd teherforgalom 0Osztonzékkel torténd elterelésével
csokkenthetd (TO7), mely feladat Budapestet elkertld lehetséges teherforgalmi utvonalak
feltérképezését (T08) is feltételezi. A vasuti aruszallitas népszerUsitése érdekében ki kell
dolgozni a logisztikai kézpontok vasuti elérhetéségét 6sztonzé szabalyozasi eszkdzoket
(T09), valamint szintén szabalyozé eszk6zok alkalmazasaval lehet el6étérbe helyezni a
kombinalt fuvarozast. Tovabba ki kell alakitani a félpotkocsis vasuti szallitas tamogatasi
rendszerét (T010), illetve az iparvaganyok létesitési és Uzemeltetési feltételinek nagyvasuti
szabalyozastdl eltéré rendszerét (T11). A teherszallitasi igényeknek megfelelé karbantarté
bazisok kialakitasat szolgalja a maganvasutak szamara Gzemi és karbantarté tertleteket
kell kijeldlése. (T12) A varosfejlesztést szolgalja a Budapesti city logisztikai koncepcié
elkészitése, mely feladat a Budapesten bellli aruszallitasi igények feltérképezését
kdvetéen tud csak megvaldsulni (T13).

Zold

A varos szempontjabdl kiemelt jelentésége van a vasutmenti kdrnyezet minéségének. A
vasutmenti, karosodott teriletek rendbetétele és a vasut altal okozott, jovébeli karos
hatasok megel6zése vagy mérséklése a budapesti telepilésfejlesztési szempontok
megvalositasat és a budapesti lakossag szamara egy élhet varos kialakitasahoz jarulnak
hozza. Ezért ki kell jel6Ini a kihasznalatlan, barnamezds, vasuti tertleteket, ahol fel kell
mérni a szennyezettség mertékét, majd ennek alapjan kell meghatarozni a karmentesitésre
szorulo terlleteket. (Z01) Mivel az alagut kérnyezeti szempontbdl érzékeny terileteket is
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érinthet, ezért kildndsen szikség van a kérnyezeti szempontbdl érzékeny (karszt terulet,
vizbazisok, forrasok, védett természeti, natura) vasuti terlleteken okozott
kornyezetterhelés feltérképezésére és a kornyezetterhelést meérsékld intézkedések
végrehajtasara (Z02). Okologiai szempontbdl fontos az 6koldgia szempontbdl értékes
teruletek feltérképezése és e teruletek kozotti kapcsolat biztositasa. (Z03) Mivel a BVS
megvalositasaval a budapesti vasutvonalak forgalma jelentésen atalakul, ezért jelent meg
kilon intézkedésben a zajvédelem fellilvizsgalata, és a zajvédelmi intézkedések
végrehajtasa (Z04). Budapesten tdbb, jelents vasuti palyaudvar épitészeti 6rokségnek is
szamit, ezért merilt fel a vasut ipari- és épitészettérténeti emlékeinek azonositasa és
rekonstrukcidjanak megszervezése (Z05). A jelentds koérnyezetkarosodast okozé illegalis
tevékenységek megsziintetését szolgalja az illegalis hulladéklerakdk felszamolasat és az
illegalis hulladéklerakas megel6zését szolgald intézkedések megvaldsitasa (Z06).
Budapest varosképét javitja a zoldfellletgazdalkodasi tervek (varosképi szempontokat is
figyelembe vevd) fejlesztése (Z07).

Vasuti szolgaltatasok

A vasuti szolgaltatasokat érintd intézkedések kézé azok a feladatok tartoznak, melyek a
budapesti vasuti szolgaltatas egészét érintik, és az infrastrukturafejlesztéshez jarulnak
hozza: A varos vasuti atjarhatésag atmérés viszonyatszervezéssel javithaté (V01), a vasuti
személyszallitds kiszolgalas a belsd zénaban az 06nalld6 szakaszokon 15 perces
jaratslriiségre (fon6dd szakaszokon ennél sirlibb), a kilsé zénaban pedig 30 perces
jaratstriségre javul az elévarosi vonalakon, és egységes rendszeri Utemes és z6nazo
elévarosi menetrendet kell bevezetni mindegyik elévarosi vasutvonalon (V02). A vasuti
szolgaltatas teljes id6tartama alatt folyamatos internetszolgaltatas biztositasa (V03) a
szolgaltatasfejlesztést tamogatja.

Allomasok

A varosfejlesztést tamogatja a vasutallomasok és megalldhelyek varosi kérnyezetének
komplex szempontrendszer szerinti, integralt szemléleti megujitasa (A01). Szintén integralt
szemléletet tlikroz a vasut elvagdhatasanak csdkkentése (szabalytalan gyalogos atkelések
elemzése, legalis megoldasokkal torténd kivaltasa és uj hianyzé kapcsolatok |étesitése)
(A02), valamint az utasforgalmi teriiletek és a hozza vezet6 utvonalak megfeleld
megvilagitasanak a megkovetelése és térfigyel6kkel biztositasa az élet- és vagyonvédelem
kivanalmainak megfeleléen (A03) intézkedések.

Ingatlangazdalkodas

A vasut Budapesten jelentés mérték(i allami tulajdonu ingatlannal is gazdalkodik. A
vasutizem szamara foloslegessé vald ingatlanok jovébeli sorsanak meghatarozasakor a
varosfejlesztés érdekében a vasutiizembdl felszabaduld teriletek minél inkabb kézcélu
hasznositasara kell térekedni. A BVS-nek azonban nem feladata a vasutizembdl
felszabadithat6 vasuti ingatlanok hasznositasi médjainak a pontos meghatarozasa. A BVS
azt a megallapitast teszi, hogy megallapodas szikséges a Kormany, a Févarosi
Onkormanyzat és a MAV kozétti a vasUti izem szamara nem sziikséges teriiletek
kozérdeknek megfelel6 hasznositasarél. Ez magabafoglalhatja a stratégiai jelentéségi
helyszinek koztulajdonban tartasat addig, amig azoknak a varosfejlesztési célok szerinti
felhasznalasarol megfeleléen egyeztett déntés nem sziletik. (101) Részletes elemzésekkel
kell meghatarozni a vasutiizemszamara szikséges és foloslegese teriletek korét (102). A
varosfejlesztési szempontok érdekében, a jov6beni fejlesztéseknél a vasutizem szamara
optimalizalt terlletfelhasznalasban torekedni kell a lehet6 legkisebb tertlet igénybevételére
(103). Tovabba, vasutfejlesztési és terlletfejlesztési szempontok alapjan kell kidolgozni az
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alulhasznositott vasuti teriiletek funkciévaltasi terveit. A funkciévaltasba a MAV csoport
vagy masik allami szerepl6 portfélidjaba szereplé ingatlanok, példaul vasuti utasforgalmi
terek kereskedelmi hasznositasa és a vasutizembdl kivonhatd terlletek tartds allami
hasznositasa is belesorolandé (104). A funkciovaltas megvaldsitasanak eléfeltétele a vasut
szamara hasznositatlan ingatlanok értékbecslése (105) és egy ingatlanhasznositasi
koncepcié kidolgozasa (106).

Rendszer

Infrastrukturafejlesztést, szolgaltatasfejlesztést és a vasutliizemeltetését érintik az elavult
jogszabalyok és forgalmi szabalyozasok meguijitasat szolgald térekvések. Kdzéjik tartozik
az Orszagos Vasuti Szabalyzat megujitasa (R01), a vasutvallalati utasitasok fellilvizsgalata
(RO2), a Végrehajtasi Utasitasok felllvizsgalata, valamint a vontattarolasi és
allomasoztatasi szabalyrendszer fellilvizsgalata.

Forgalom

A vasutizemeltetés fejlesztéshez hozzajarulnak a forgalomlebonyolitas hatékonysaganak
novelését szolgald intézkedések: Az utasitastovabbitas gyorsitasat és dokumentalasat
segiti az elektronikus utasitastovabbitashoz szukséges uUzemeltetési szabalyok
megalkotasa (FO1). Budapest és az elévarosok térségére az egyseéges, legkorszerlibb,
minél jobban automatizalt kézponti forgalomiranyitas megvaldsitasa kiemelten fontos, mivel
azzal, hogy a kdzponti forgalomiranyitdsba minden budapesti allomast bekapcsolnak, a
févaros forgalomiranyitdésa 6sszehangoltabban fog tudni mikédni (F03). A vasuti
informatikai rendszer folyamatos fejlesztése érdekében gondoskodni kell az informatikai
fejlesztések szabalyairdl és a fejlesztési tervek megalkotasardl (FO4). A pontossag
nodvelését, valamint a késések és zavarérzékeny esetek szamanak csokkentését megfeleld
ellendrzési és 6sztdonzérendszerrel lehet elérni (FO5). Szintén a budapesti teherforgalom
kapacitasat ndveli a teherforgalmat végzé tarsasagok adminisztraciés terheinek
feltérképezése és lehetéség szerinti csokkentése. (FO6) A vonal-karbantartasokat és -
feltjitasokat kdnnyiti meg egy egységes (k6zmiveket is nyilvantartd) vasuti térinformatikai
rendszer bevezetése és fenntartasa (BIM) (FO07). Az idénként el6forduld forgalomi
zavarokat, valamint a kulonb6z6 utasigényeket elkotelezett, kreativ és széleskorl tudassal
rendelkezd személyzet szakszerlibben és gyorsabban tudja kezelni (FO8).

Gordiil6allomany

Azaltal, hogy a vasuti jarmiveket a vasuti halézathoz, a szolgaltatasokhoz és az utasok
igényeihez igazitjak, tovabba azaltal, hogy azok miiszaki allapota is mindig megfeleld, egy
minéségi vasutizemeltetés valdésulhat meg. Ezért mertl fel az elévarosi goérduléallomany
fejlesztési terveken alapul6 dsszeallitasa a kor igényeit teljesitéd miszaki tartalommal (G01),
a tavolsagi és nemzetkdézi forgalomban résztvevé gordildallomany fejlesztések
megtervezése, motorvonati lUzem bevezetése (G02), a jarmlvek megfeleld miiszaki,
esztétikai és higiénias allapotanak szigoru elbirasa és rendszeres ellenérzése (G03) az
utasforgalomba kiadott jarmivek élet- és vagyonvédelmi jellemz&inek fejlesztése,
feltételeinek  kidolgozasa (G04). Az infrastrukturafejlesztéshez kapcsolédik a
gorduléallomany-karbantartd rendszer kijeldlése és karbantarté kodzpont létesitésének
megszervezeése (G05).
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A palyaépitést tartalmazoé infrastruktira beavatkozasokon tul egyéb infrastrukturalis
intézkedéseket is azonositottunk.

Ezek - természetlkbdl kifolydlag - jellemzéen gydjtéintézkedésekként jelennek meg, a
témaban részletesebb egyedi intézkedések késdbbi tervfazisokban fogalmazhatdk meg.

Az ,Elévarosi vonalak mentén (vonalanként differencialtan) lokalis fejlesztések” (E6) cimii
intézkedés egyedi jellegébdl fakadoan Utemezéstél fliggetlen, kisebb vonali intézkedések
gyljtéeleme.

3.1.1 Azonnali intézkedések

Az azonnali intézkedések kdzé sorolt elemek a forgalom biztonsagos fenntartasahoz és a
bévitések elbkészitéséhez, megvaldsitasahoz szikséges intézkedéseket foglaljak
magukba, szem elétt tartva a BVS fejlesztési terveit.

B01 - Nyugati palyaudvar rovid tavu fejlesztése

A jelenlegi forgalom fenntarthatésaga érdekében azonnali beavatkozasként sziikséges a
Nyugati palyaudvar és a bevezetd vonalszakaszainak rovidtavu fejlesztése, mely
palyaallapot helyredllitast, a vaganykapcsolatok optimalizalasat, Uj kitérékapcsolatok
beépitését, illetve egyik legfontosabb elemként az elavult mechanikus biztositéberendezés
cseréjét tartalmazza. A beavatkozas hatasara a palyaudvar kapacitasa kismértékben
ndvelhetd, a menetrendszeriiség javithatd. Emellett része az utasforgalmi terek meguijitasa,
a mai utasforgalmi elvarasoknak megfelel6 atalakitasa is, melyek a hosszutavu funkcionak
is megfelelhetnek.

B02 - Keleti palyaudvar rovid tavu fejlesztése

Az elbvarosi vonalakon zajlé fejlesztések hatasara ndvekvé forgalmi igény kezelése
erdekében a palyaudvaron kismértékl kapacitasbdvités azonnali beavatkozasként is
szlkséges. Ehhez kapcsolodéan megvaldsithaté a peronok akadalymentesitése, az
utasforgalmi terek korszerlsitése, az épllet felljitasa, a hosszutava funkcidnak
megfeleléen. A korszer(isités része lehet a keresztiranyu atjarhatésag biztositasa, amely
nemcsak az atszallasi id6ket csoOkkentheti, hanem a kornyez6 teruletek
megkozelithetéségét is javithatja. Szintén a vasut koérnyezetének fejlesztését segiti a
palyaudvar mellett, vasutliizemi szempontbdl is kedvezdtlen helyen 1évé kocsikarbantarto
bazis athelyezése egy alkalmas, vasuthal6zaton megfeleléen elérhetd helyre.

B03 — Déli palyaudvar rovid tavu fejlesztése

A stratégia altal meghatarozott jovékép alapjan a Déli palyaudvar hosszutavu jovéképe az
alagut atmend allomasaval valo kivaltas, és a felszini vasutlizemi funkciok felszamolasa. A
palyaudvar azonban nélkuldézhetetlen szerepet jatszik a déli és nyugati agglomeracio, illetve
(els6sorban a balatoni) tavolsagi forgalom kiszolgalasaban, ezt a szerepet az alagut
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forgalomba helyezéseéig tovabbra is el kell Iatni. Ennek érdekében bizonyos intézkedéseket
el kell végezni, amelyek az egymasfél évtizedig tartd tovabblzemeltethetésegét biztositjak.
Ez legalabb részleges akadalymentesitést, az utasforgalmi terek megujitasat, a palya- és
biztositoberendezés megfelel6 allapotban tartédsat, kismértékl fejlesztését, egyuttal a
meglévé infrastruktura kapacitasanak teljes mértékl kihasznalhatésaganak biztositasat
foglalja magaba.

B04 — Budapest-Déli — Kelenfold szakasz korszeriisitése

A Déli palyaudvar és Kelenfold kozoétti vonalszakasz varhatéan az alagut megépitése
esetén is hasznalatban marad, igy a tavlati forgalomra is elékészithet6, illetve a rovidtavu
forgalmi igények lebonyolitasahoz is sziikséges. Ez a vonalszakasz korszerisitését jelenti.
A fejlesztés azonnali beavatkozasként is szikséges eleme a palyaudvari alagut
Urszelvényének bévitése, a legalabb nyari idészakban rdvidtavon is ezen a szakaszon is
kozlekedtetni tervezett emeletes motorvonatok altal is hasznalhaté maédon.

B05 - Ferencvaros — Kelenfold kapacitasbévités

A Ferencvaros—Kelenfold vonalszakasz a stratégia altal meghatarozott tavlati szerepe
alapjan jelentds el6varosi és tavolsagi személyforgalmat bonyolit majd le, mikézben a
teherforgalma is jelentés marad. Ehhez illeszkedve, mar a jelenlegi forgalmi igények, illetve
a folyamatban |évé elBvarosi fejlesztések kihasznalhatésaga érdekében a vonalszakasz
kapacitasblvitése szikséges, melynek el6készitd tervezése folyamatban van, illetve jol
illeszkedik a Déli Osszekdtd Vasati Hid jelenleg zajlé korszer(sitéséhez is. A
kapacitasbévités keretében a vonalon megépil a 3. vagany, a két csatlakozé allomason
kiegészité kapacitasbévités tortenik, illetve két Uj megalldhely Iétesil, a budai oldalon a
Nadorkerti utnal, mig a pesti oldalon a Kbézvagohidnal. A fejlesztés hatasara a déli
korvasuton 10-15 perces elévarosi vonatkdvetés biztosithatd lesz.

B06 — Belsd korvasut rovid tavu fejlesztése

A Nyugati palyaudvar és K8banya-Kispest allomasok kozétti vonalszakasz (belsé korvasut)
jelenleg is az egyik legnagyobb személyforgalmi vonalszakasz Budapesten. A
vonalszakasz allapota igen leromlott, amely beavatkozas nélkul a jelenlegi vonatforgalom
lebonyolithatosagat is veszélyezteti, a vonalszakasz korszer(sitése igy az azonnali
intézkedések kozott szilkkséges. Ennek része az elavult biztositoberendezés fejlesztése,
iletve az eredeti palyaparaméterek helyreallitasa, amelyek lehetévé teszik a
palyakapacitas kismértékl bovitését a zavartatasok egyideji csokkenésével egydtt.

B07 — Gubacsi hid felujitasa

A csepeli Szabadkikotd térségében igen jelentds intermodalis aruforgalom bonyolddik,
amely a meglévd, elavult infrastrukturat jelentésen terheli. A palyaallapotok romlasa miatt a
forgalom fenntarthatésaga is kérdéses lehet, mind a palya, mind a Gubacsi-hid
korszerUsitése azonnali beavatkozasként szikséges. Ennek keretében nemcsak az eredeti
allapotok helyreallitasa torténhet meg, hanem lehetséges a vonalszakasz villamositasa,
illetve a kiilénbdz6 logisztikai kdzpontok forgalmat eloszté Uj kisallomas létesitése a jelenleg
is meglévd, de kihasznalatlan vasuti terlleten belll. A fejlesztéssel egyutt, vagy ahhoz
kapcsoléddéan megoldhatd a Kvassay Jend uti csoméontot szintben keresztezd vasuti
forgalom kezelése is.

B08 — Ferencvaros allomas rovidtavu fejlesztése

Ferencvaros allomas kdzponti szerepet jatszik az orszagos vasuti teherforgalomban, ez a
szerep a kozeljovében még tovabb ndévekedhet. Ahhoz, hogy a jelenlegi, illetve ndvekvd
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forgalmat a palyaudvar kezelni tudja, azonnali beavatkozasként sziikséges a teherforgalmi
terlleteken az elavult palyaallapotok javitasa, a megfelelé tengelyterhelés, és legalabb az
eredeti palyasebesség biztositasa a hasznalatban 1évé, jelentés tehervonatforgalmat
lebonyolité vaganyokon.

E3 — Kozponti forgalomiranyitas, kozponti utastajékoztatas kiépitése

A napi Uzemet neheziti, a zavarhelyzetekben szikséges operativ beavatkozasok
optimalizalasat lehetetlenné teszi a Budapesti halézaton a hagyomanyos, allomasokhoz
kotédo forgalomiranyitas. Ahhoz, hogy a budapesti halézat a névekvé forgalmat megfeleld
szinvonalon kezelni tudja, azonnali beavatkozasként a forgalomiranyitas kézpontositasa
sziikséges, vagyis el kell kezdeni a kdzponti forgalomiranyitas (KOFI) kiépitést a budapesti
belsé vasuthalézaton. A nagyobb csomoponti allomasok és palyaudvarok esetén a helyi
forgalom megfelel kezelése miatt célszer( lehet a helyi kezelés fennmaradasa, de a
halézati szintli operativ beavatkozasok lehet6ségének biztositdsa erdekében ezen
allomasokat is legalabb kdzponti forgalomellenérzésbe kell vonni (KOFE), illetve biztositani
kell a rendszeres, menetrend szerinti forgalom kdénnyebb kezelése érdekében a
szamitogépes felllvezérlést, a kezelés megfeleld szintli automatizalasat. A kozponti
forgalomiranyitashoz kapcsoléddan az utastajékoztatasban is egységesités sziikséges, az
utasok felé megfeleld informacidk eljuttatasat biztositani szikséges, amelyet az
utastajékoztatas a forgalomiranyitashoz kapcsolddd kdzpontositasa biztosithat.

E6 — Elévarosi vonalak mentén (vonalanként differencialtan) lokalis fejlesztések

A stratégia meghatarozza a legfébb intézkedéseket, és id6tavokhoz is rendeli azokat,
azonban ezektél fuggetlenul lehetnek olyan kisebb beavatkozasok, amelyek egyes vonalak
mentén elvégezve a szolgaltatasi szint jelentésen emelhetd. Ezeket a beavatkozasokat
kilénb6zd okok hozhatjak Iétre, ilyen lehet az igények lokalis megvaltozasa, forgalmak
atterel6dése, a napi Uzemben felfedezett fejlesztési igények, de adott esetben Uj fejlesztési
avaslatok is. Ezek kdzé az intézkedések kozé tartozhat Uj megalldhelyek létesitése (pl.
Madardomb), egyes allomasokon, megalléhelyeken a gyalogos kapcsolatok javitasa,
autébuszos rahordas fejlesztése, P+R, B+R, K+R parkolok létesitése vagy bdvitése, illetve
bettjarati forditokapacitas létesitése, bdvitése stb. A pontszer(i beavatkozasokat a stratégia
valamennyi idétavjan szukséges vizsgalni a vonalak mentén, és indokolt esetben ezeket
egyenként, vagy csomagban megvalésitani.
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Nyugati palyaudvar és bevezet$ vonalszakasz- révid tavu fejlesztése
- egyszer(sitett fejlesztés (lizemben tartas)

- éplilet, utasforgalmi terek felujitdsa a hosszutavu funkcionak megfeleléen 20-40
- biztositéberendezési fejlesztések
- vaganyok helyben &tépitése

Nyugati palyaudvar révid tavu
fejlesztése

Keleti palyaudvar - rovidtavu fejlesztése

- egyszer(isitett fejlesztés (nagyobb beavatkozasig lizemben tartas)
Keleti palyaudvar rovid tavu - éplilet, utasforgalmi terek felljitasa a hosszutavu funkciénak megfeleléen 20-50
fejlesztése - keresztiranyu atjarhatosag javitasa

- tvolsagi karbantarto funkcié megfeleld helyre kdltoztetése
- akadalymentesitett peronok

Déli palyaudvar révid tavu Déli palyaudvaron az alagut elkésziiltéig megtartando funkciok 5
fejlesztése gazdaségos biztositasa (Uizemeltethetdség)

Déli (kiz.) - Kelenfold (kiz.) szakasz korszer(isitése a tavlati
forgalomnagyséagnak megfeleléen, ennek részeként Déli palyaudvari alagut 10-20
kapacitas ((irszelvény) bdvités

Budapest-Déli — Kelenfold szakasz
korszeriisitése

Ferencvaros-Kelenfold kapacitasbdvités
- Kézvagohid és Nadorkert megalldhelyek |étesitése 90-120
- csatlakozo allomasokon kiegészitd kapacitasbévités

Ferencvaros - Kelenfold
kapacitashovités

Varosliget elagazas - Kébanya-Kispest vonalszakasz korszeriisitése
- biztositoberendezés fejlesztése 10-30
- palyaallapot helyreallitasa

Bels6 korvasut rovid tavu
fejlesztése

Csepeli Szabadkik6to kiszolgalasanak sziikséges fejlesztése, Gubacsi 10-20
hid feltjitasa

Ferencvaros allomas rovidtavu

fejlesztése Ferencvaros allomas teherforgalmi létesitményeinél palyaallapot javitas 5-10

Kézponti forgalomirényitas, Kozponti forgalomiranyitas, kozponti utastajékoztatas kiépitése; alagut

kézponti utastajékoztatas kiépitése lizemeltetésének eldkészitése (zavarkezelés, operativ dontések javitasa 20-40
stb.)

El6varosi vonalak mentén El6vérosi vonalak mentén (vonalanként differencialtan) lokalis fejlesztések

(vonalanként differenciltan) lokalis - felmertilé igény esetén Uj megalléhelyek létesitése (pl. Madardomb) 10-50

- gyalogos kapcsolatok, autébuszos rahordas, P+R, K+R, B+R fejlesztések

fejlesztések - szlikséges helyeken betétjarati forditdkapacitas bévitése

1. tablazat: Azonnali intézkedések
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4, abra: Azonnali intézkedések

okélis fej

3.1.2 Rovidtav (2021-2027 ko6zotti uniéos programozasi idészak)
A rovidtavu fejlesztések a BVS hosszutav stratégiai céljainak elérése mentén elvégzett

intézkedések els csoportja.

B11 — Nyugati palyaudvar hosszu tavu fejlesztése

Annak érdekében, hogy a rovidtavon névekvé forgalmat a Nyugati palyaudvar kezelni tudja,
illetve az alagut kivitelezésének el6készitéseként a Nyugati palyaudvar hosszutavu
kialakitasat meg kell valdsitani. Ehhez hozzatartozik, hogy — bar az alagut atadasa utan a
felszini allomason fordulé vonatok szama valamelyest csdkken majd, az alagut forgalomba

helyezéséig a jelenleginél némileg nagyobb forgalmat

kell

lebonyolitania,

ezt

kéltséghatékonyan lehetévé kell tenni. Az atalakitas nemcsak a tavlatban is megfeleld
palyaudvari vaganykép és vaganykapcsolatok kialakitasat jelenti, hanem magaban kell
foglalnia a bevezet6 vonalszakaszok hosszutavon is megfelelé kialakitasat, az alagut
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kapcsolodasanak el6készitését, a szlikséges el6készitd és tarold funkcidk alkalmas helyen,
a korszeri jarmivek igényeinek megfeleld biztositasat. A vasutliizemi funkciok megfeleld
elhelyezése esetén lehetévé valik hasznalaton kivili és felszabaduld vasuti terlletek
varosfejlesztési célokra val6 atadasa is.

B12 — Budapest-Nyugati — Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése

A Nyugati palyaudvar fejlesztéséhez kapcsoldddan, a tavlati forgalmi igények ismeretében
lehetségessé valik a Nyugati palyaudvar és Rakospalota-Ujpest kozétti vonalszakasz
korszer(sitése is. Az infrastruktira tervezésekor vizsgalatra keril majd a vonalszakasz
megallasi rendje (Uj megalléhelyek létesitése és/vagy egyes megallasi helyek
megszuntetése), a szikséges vonali és allomasi kapacitdsok biztositasa, amely magaban
foglalhat tovabbi vonali vaganyok épitését, az elagazasok megfelel6 kapacitasu kialakitasa
pedig adott esetben kiildnszintl kiagazasok |étesitését is, de a biztositoberendezések és a
vonatbefolyasolas fejlesztése mindenképp szikséges. A vonalszakasz részeként
sziikséges biztositani Rakospalota-Ujpesten nemcsak a vasuti funkcidkat, hanem a tébbi
kozlekedési mad felé is az integraciot, megfelelé kapcsolatokat. Ugyancsak beletartozik az
intézkedésbe az Istvantelki Fémihely jovoképének vizsgalata, adott esetben alkalmas
helyen és modon vald pétlasaval. A vonalszakaszon szikséges vasuti és kapcsolodo
funkciok elhelyezése utan lehetségessé valik egyes terliletek felszabaditasa és
varosfejlesztési célokra valo atadasa is.

A szakasz rekonstrukcidjat mar a BVS alapjan kell elvégezni, ennek megfeleld
engedélyezési és kiviteli tervezési folyamat végén, ennek soran részleteiben eldéntendd
egyutemi vagy részben Gtemezett miiszaki megoldasokkal.

B13 — Bels6 korvasut hosszu tavu fejlesztése

A Nyugati palyaudvar—K6banya-Kispest vonalszakaszon az azonnal szukséges
beavatkozasokon felll tovabbi fejlesztések sziikségesek. A 2030-ig tarté idétavon tovabb
nem halaszthaté Zugldo és Kdébanya alsé megalléhelyek akadalymentesitése, illetve
szukséges a vonal kapacitasbdvitése, felkészllve az alagut forgalombahelyezésekor
megjelend forgalomnagysag kezelésére. A tavlati forgalomnagysaghoz valé illeszkedés
érdekében pedig a tovabbi bdvitések (pl. B37, Kiralyvagany fejlesztése) szamara a helyet
biztositani szikséges.

A vonalszakaszon, bar a személyforgalom dominans, teherforgalom is van, ennek
vizsgalata szukséges, amely adott esetben alternativ utvonalak 6sztonzését (szikség
esetén kiépitését) is szilikségessé teheti. Ehhez kapcsoldoddan vizsgalni szikséges
Kébanya-Teher allomas szerepét és optimalis kialakitasat, figyelembe véve a nem
megsziintethetd funkcidit (BKV és HEV iparvaganyok). Ennek az intézkedésnek a
részeként kiépul Torokér megalldhely, itt az M2-es metré felé létesul atszallasi kapcsolat.

A szakasz rekonstrukciojat mar a BVS alapjan kell elvégezni, ennek megfeleld
engedélyezési és Kkiviteli tervezési folyamat végén, ennek soran részleteiben eldontendé
egyutemi vagy részben Gtemezett miiszaki megoldasokkal.

B14 — Kiils6 korvasut fejlesztése

A kils6 korvasut fejlesztése a 2030-ig tartd id6tavon elékészithetd és megvaldsithato, ezzel
egy meglévd vasuti tengely vonhatdo be a varoson bellli vasuti kozlekedésbe, Uuj
kapcsolatokat biztositva. A vonalszakasz fejlesztése elsésorban megalldhelyek és azok
utaskapcsolatainak kiépitését foglaljak magaban, de mindenképp szlikséges ezen vonatok
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szamara megfelel6 végpontok biztositasa, adott esetben betétjarati forditépontok
fejlesztésével, 6sszhangban a B15 intézkedéssel.

B15 — Obuda — Kaszasdiil6 kapcsolat fejlesztése

A H5, illetve a H6-H7 HEV-vonalak fejlesztéséhez kapcsolodva lehetévé valik az
esztergomi vonal feldl a HEV-vonal felé elévarosi vonatok kdzlekedtetése, vagyis a HEV-
integracié, amennyiben a meglévé Kaszasdil6—-Obuda 6sszekétd vagany fejlesztése
megtorténik. Ez alapvetéen a vagany (uUjra)villamositasat és a két Uzeme hataran az
atmenet kialakitasat foglalja magaban, illetve a HEV-feléli csatlakozasnal az elagazas
kapacitasbévitésének sziikségessége vizsgalhatdé. A B14 intézkedéssel egyltt vizsgalni
szukséges a 2. sz. Budapest—Esztergomi vonalon az egyes szakaszokon és iranyokban
szikséges vonatszamokat, adott esetben tovabbi betétjarati végpontok kijeldlése (esetleg
létesitése) lehet sziikséges. A 2-es vasuUtvonal és a H5 HEV 6sszekodtésére elsésorban a
H5-H6/H7 alaguti 6sszekdtés megvaldsulasa esetén van szikség.

B16 — Kébanya fels6 — Rakos szakasz rovid tavu fejlesztése

A K8banya felsé és Rakos kozotti vonalszakasz rovidtavu fejlesztése (melynek elkészitése
folyamatban van) lehetévé teszi a folyamatban Iévé el6varosi fejlesztések hatédsanak
megfeleld kihasznalasat, a megfelelé kapacitds biztositasaval. Ennek soran
optimalizalhatok a vaganykapcsolatok, korszerisitésre keril a biztositoberendezés.
Kébanya fels§ allomas kialakitasa racionalizalasra kerdl, illetve a szikséges vonali
kapacitasok biztositasan tul a Ferencvaros és a 120a vonalak kozotti kozvetlen,
keresztezésmentes kapcsolat biztositasa érdekében Uj 6sszekottetés létesll. A varosi
kdzlekedéssel valo kapcsolat javitasa érdekében az Elessaroknal Gj megalldhely létesiil. A
B18 intézkedéssel (Népliget mh.) 6sszhangban ez a fejlesztés lehetdvé teszi a 80a, 120a
vonalak feldl a déli kdrvasut felé valoé vonatkdzlekedés biztositasat.

B17 — Kelenfdld allomas és térsége - kapacitas biztositasa atmend vonatok szamara

Kelenféld allomas kialakitasa bizonyos forgalmi iranyok tekintetében sziik keresztmetszetet
jelent. A 2030-ig terjedd id6tavon lehetévé valik ennek felszamolasa, amely az alagut
megfelel6 mikddéséhez elengedhetetlen lesz, de az azt megeléz6en tervezett
forgalomnagysag kezeléséhez is sziikséges lesz. A kapacitasbdvités soran megvalosul az
1, 30a, 40a vonalak, illetve a Déli palyaudvar (alagut) és Ferencvaros felé a megfelel
kapacitasok biztositasa, amelyhez egy vagy tobb atemelés |étesitése sziikséges, amely
Kelenfdld allomason, vagy annak térségében, alkalmas helyen létesithetd. Kelenfold
allomas tavlati feladata lesz a kiillénb6z8 iranybdl érkezd, fonddo viszonylatok csatlakozasi
pontjainal szikséges pufferid6k biztositasa, ehhez megfeleld szamu és elrendezésli
peronos vagany szikséges. Az intézkedés feladata a személyforgalom mellett a
teherforgalom szamara is megfeleld (atmend) kapacitas biztositasa, 6sszhangban a
csatlakozé vonalszakaszok fejlesztésével. Ugyancsak ennek az intézkedésnek részeként
szukséges Kelenfdld allomas utasforgalmi, utaskiszolgalé létesitményeinek fejlesztése, ezt
a B23 intézkedéssel, a forditokapacitas biztositasaval 6sszhangban lehet megtenni.

B18 — Népliget megalldhely létesitése

A BO05 intézkedéssel (Ferencvaros—Kelenfold kapacitasbévités) Osszhangban, de a
kevésbé elbrehaladott, folyamatban 1évd el6készitettsége miatt kissé késdbbre Utemezett
fejlesztés a B16 intézkedést kiegészitve lehetbvé teszi, hogy a 80a és 120 vonalak felél a
déli kérvasut felé kézlekedd vonatok metrékapcsolatot kapjanak. Az intézkedés elsédleges
célja tehat a metrokapcsolat biztositasa, de jelentés szerepe van a varosfejlesztési
szempontnak is, mivel a megalldhely létesitése jotékony hatassal lehet a kdrnyez6 terlletek
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hasznosithatosagara. A megalldhely kialakitdsahoz szikséges atalakitasokkal egyutt
lehetévé valik Ferencvaros kezdépontjan néhany lokalis kapacitasszikilet feloldasa, illetve
tavlatban tovabbi kapacitasbévités szamara részleges helybiztositas is torténik.

K1 - Kelenfold — Torokbalint kapacitasbovités

A Kelenfold és Torokbalint kozoétti szakasz kapacitasbévités a megvaldsithatdésagi
tanulmanya alapjan sziik keresztmetszet felszamolasa toérténik, amely az els6 temben 3.
vagany létesitését jelenti ugy, hogy a 4. vagany szamara a kés6bbi megépités lehetéségét
biztositja. Az intézkedés igy alkalmas lesz arra, hogy a tervezett tavlati nagysebességi
vonal budapesti bevezet szakaszaként is szolgaljon. A kapacitasbévités (illetve a B16-B18
intézkedések) hatasara az 1. sz. vonalon némileg névelhetd az elévarosi vonatok szama.

K100 - Liszt Ferenc Repulétér kotottpalyas kapcsolatanak megvalositasa

Az intézkedés el6készitése elérehaladott allapotban van, megvalosithatdosagi tanulmanya
és az alapjan engedélyezesi tervei is elkészultek, vasuthatosagi engedéllyel rendelkezik;
azonban a projekt mérete miatt tébbéves atfutasi idével valdsithatdé meg, igy nem kerllt be
az azonnali projektek k6zé, annak ellenére, hogy utasforgalmi és vasutlizemi szempontbdl
is indokolt lenne, és dnalléan megvaldsitva is hasznosulhat.

Az intézkedés els6dleges célja a repul6téri személyforgalom megfeleld szinvonalu
kiszolgalasa, amelyet az atmend rendszerli vasuti kiszolgalas hatékonyan biztositani
képes. A repul6téri forgalom kiszolgalasan tul azonban jelentés szerepe van a 100a
vasutvonal kapacitasbdvitésében is, az eltér6 atlagsebességii menetvonalak
szétvalasztasaval ugyanis a vonal kapacitdsa jelentsen novelhetd, a jelenlegi szik
keresztmetszet felszamolhaté. Az intézkedés megvaldsitasa jarulékos hatasként a 120a
vonalon is kapacitast szabadit fel, illetve taviatban a kelet felé tervezett nagysebességl
vasutvonal budapesti bevezetd szakasza is lesz. Ahhoz, hogy a vonali kapacitasbévilést
megfeleléen ki lehessen hasznalni a budapesti szakaszon is, az azonos idétavra tervezett
B11 és B13 intézkedések (Nyugati palyaudvar, illetve belsd korvasut fejlesztése) is
kedvezdbek.

K142 — 142-es sz. vasutvonal fejlesztése

A stratégia alapjan az egyik legnagyobb forgalmi potenciallal rendelkezd vasutvonal a
Budapest-Lajosmizse. Fejlesztése azonban - elssorban a budapesti (kispesti)
szakaszanak miszaki nehézségei, illetve a belsé kérvasut kapacitaskorlatai miatt rendre
elmaradtak. A B11 és B13 intézkedésekkel 6sszhangban azonban az alagut forgalomba
helyezése el6tt is némi szolgaltatasbbvitést tesz lehetévé. Az intézkedés a palya,
biztositdberendezés korszerlsitését, villamositast, a vonal bels6 szakaszan masodik
vagany létesitését, az allomasok, megalldhelyek elhelyezkedésének és vaganyképének
optimalizalasat, az utasforgalmi létesitmények fejlesztését tartalmazza, ennek hatasara
bevezethetéve valik a zo6nazé kozlekedés, illetve a belsé szakaszon a varosi
kozlekedésben kivanatos 15 perces kovetés. A kapacitasbdvités teljes kihasznalasa az
alagut forgalomba helyezése utan érhet6 el.

K150 — Pesterzsébet— Kunszentmiklos-Tass 2. vagany létesitése, Pesterzsébetnel
HEV-kapcsolat kialakitasa

A vasutvonal fejlesztésének el6készitése tobb szakaszbdl all, és kilonb6zd szinten tart. A
belsé szakasz (beleértve a HEV-kapcsolatokat is) engedélyezési tervekkel és
vasuthatésagi engedéllyel is rendelkezik, az el6varosi szakaszrél viszont még csak
megvalosithatdosagi tanulmany készilt a belgradi vasutvonalprojekt részeként. A
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stratégiaban szerepl6 forgalom megvaldsitdsahoz a tanulmanyok teljes kiépitésénél kisebb
szintl kiépitettség is elegendd. A stratégia ezért csak a minimalis an sziukséges elemeket
tartalmazza, de a tervezett teljes kiépitettség is illesztheté a stratégiahoz. A vonal
fejlesztése tehat minimalisan az alabbiakat tartalmazza: legalabb Kunszentmiklés-Tassig a
masodik vagany létesitése, illetve a vonal és a H6 HEV vonala kdzott az integracio
(6sszekotd vaganyok és rajtuk az Uzemmodvaltd szakaszok) kiépitése sziikséges. Ennek,
és a H6-H7 HEV-vonalak tervezett fejlesztésének megvaldsulasa esetén a 150. sz. vonal
elévarosi vonatai a Kalvin térig kdzlekedhetnek, kdzvetlendl elérve a belvarost, a HEV
projekt tovabbi ltemének megvaldsulasa esetén pedig az esztergomi vonallal valo
integracio is megvaldsul a belvaroson at vezeté HEV-alaglton keresztiil.

E1 - A vasut Budapest aruforgalmi kiszolgalasaban val6 szerepének bdvitése (City
logisztika)

Rejtett tartalékként lehetségessé valik az, hogy Budapest aruforgalmaban a vasut a
jelenleginél markansabb szerepet kapjon, amennyiben megvalésulnak az ezt segitd
beavatkozasok.
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Kéd Révid megnevezés

Javasolt infrasrtuktura fejlesztés (intézkedések)

Nagysagrendi
koltség
(Mrd Ft)

Utasforgalmi létesitmények

fejlesztése

Teherforgalmi létesitmények

fejlesztése

Vaganyhalozati és/vagy

bizt.berendezés fejlesztés

Nyugati palyaudvar hosszu tavu

= fejlesztése

Nyugati péalyaudvar - hosszabb tavu fejlesztés

- megmarado végleges fejpalyaudvari és atmend vegyes személyforgalmi
funkcionak megfeleld allomas megtervezése, kialakitdsa

- alagit megépitéséig sziikséges tobbletkapacitas gazdasagos biztositdsa
- alaguthoz kapcsol6das biztositasa, bevezetd vonalszakasz megfeleld
korszer(sitése (alagut figyelembevételével)

- bevezetd vaganyszakaszok korszer(isitése, alagut fejlesztésének
elékészitésével

- szlikséges el6készitd és tarolofunkciok elhelyezése (vizsgalat alapjan,
alkalmas helyszinen)

- hasznalaton kivli és felszabaduld vasuti teriiletek rekultivacioja

20-40

Budapest-Nyugati — Rakospalota-

e Ujpest szakasz fejlesztése

Nyugati pu. (kiz.) - Rakospalota-Ujpest (bez.) vonalszakasz fejlesztése
- megallbhelyek, megallasi rend vizsgalata, megalldhelyek
|étesitése/fejlesztése; szikség esetén vonali vaganyszambdvités

- kidgazasok ([2], kils6 kdrvasut, [71]) tavlati forgalomnak megfeleld
kapacitasu biztositasa

- Rakosrendezé tavlati funkciojanak megfeleld kiépitése

- Rékospalota-Ujpest allomas korszer(isitése, tavlati vaganykapcsolatok
kiépitése, integrécio a varosi kdzlekedési rendszerbe (villamos/metré/volan
stb.)

- vonali és allomasi biztositdberendezések korszer(isitése, jelfeladas

- Istvantelki fémihely funkciévizsgélata

- hasznalaton kivli és felszabadul teriiletek rekultivacioja

70-100

Bels6 korvasut hosszu tavi

Bl fejlesztése

Varosliget elagazas - K6banya-Kispest vonalszakasz korszertisitése
(Varosliget-Kiralyvagany kdzott 3. és 4. vagany eldkészitése),
biztositéberendezés fejlesztése

- megalldhelyek (Zuglo, K6b. alsd) korszer(sitése, akadalymentesités
- Kébanya-teher funkciojanak megfeleld kiépités (terlet csokkentés)

- Teherforgalom vizsgalata (csak a minimalisan szilkséges kapacitas
biztositasa, vizsgalat alapjan esetleg alternativ Utvonalak kijeldlése,
fejlesztése, tdmogatasa) - kiilénds tekintettel Rakosrendez8-Varosliget
elagazas térségére

- Tavlati vonali kapacitas (vaganyszam) bévitésének vizsgélata

- Torokor megalldhely létesitése, metrokapcesolat biztositdsa

30-60
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Kéd

B14

B17

B18

2 |2 |SE|%, /8% 8.l &
Révid megnevezés Javasolt infrasrtuktura fejlesztés (intézkedések) koltség 2N 28 |88 | B8 | 58| 32| ®
E2 |  E2 | S5 | oS | 25|28 o
(Mrd Ft) 52| 38| 55|28 || 35| &
2 /¢ |s2|2°|g5|5 | ¢
Kiilsé korvasut fejlesztés
P e . - megalldhelyfejlesztés g
KilsG korvasut fejlesztése - kiszolgalo vonatok szamara megfeleld végpontok sziikségesek rovid és 520
hosszUtavon egyarant
Obuda - Kaszasdiil6 kapcsolat : e L o
fejlesztése Obuda-Kaszasdiilé kapcsolat fejlesztése ([2]-H5 integracio) 0-5 X
Kébanya fels6-Rakos szakasz rovid tavu fejlesztése
- vaganykapcsolatok optimalizalasa, biztositoberendezés korszeriisitese
Kébénva felsé — Rakos szakasz - Elessarok megallohely létesitése
révid thu feilesztése - Kébanya felsé allomas atalakitasa az Uj funkciénak megfeleléen 20-50 X
j - Kébanya felsé-Rakos (alsé palya) fejlesztés (vizsgalat alapjan
Ferencvaros-120a iranyu keresztezésmentes kapcsolat biztositasa)
- szilkséges vonali kapacitasok biztositasa
Kelenfold allomas és térsége - kapacitas biztositas atmend vonatok
szamara
- Megfelel6 kapacitas biztositasa az 1, 30, 40 vonalak, illetve az alagut és a
Kelenfold allomas és térsége - Déli kdrvasut kdzott egyarant
kapacitas biztositasa atmené - Fonodé iranyok miatt sziikségessé valé pufferiddk biztositasat lehetvé 40-70 X
vonatok szamara tevé (peronos) vaganykapacitas biztositasa
- tehervonatok kdzlekedtetéséhez megfeleld kapacitas biztositasa
- utasforgalmi (utaskiszolgalo) létesitmények fejlesztése
(forditdkapacitéssal dsszhangban)
Népliget megallohely létesitése
Népliget megallohely létesitése - metr6 atszalldkapcsolat javitasa 20-30
- vaganykapcsolatok atalakitasa, kapacitasbvités
Kelenfold - Torokbalint [1] Kelenféld - Torokbalint kapacitasbdvités (tavlati nagysebességi vonal 25.50 X
kapacitashévités bevezetd szakasza)
Liszt Ferenc Repiil6tér . ol .
ktéttpalyas kapcsolatanak Egoelll.g:;g ::renc repiilétér kotottpalyas kapcsolatanak 150-200 X
megvaldsitasa 9
(GLPH 142-es sz. vasltvonal fejlesztése | [142] sz. vasutvonal fejlesztése 100-150 X
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g 2; 58 § E m E
g E %g i«! gﬁ J‘E.!m 8
Nagysagrendi | g 2 §§ =2 | g 2% | 3 2|3
Kéd Révid megnevezés Javasolt infrasrtuktura fejlesztés (intézkedések) kéltség 2R =8| 85| B3| 58| S| ®
MrdF) |E3|£3|S2|33| 85|52 ¢
5| 2 |22 | 8| 53| 85 >
g |¢ |83|€7 |Ea|8 | @
Pesterzsébet- Kunszentmiklés-
Tass 2. vagany létesitése, [150] Pesterzsébet - Kunszentmiklos-Tass 2. vagany létesitése, 120-180
Pesterzsébetnél HEV-kapcsolat Pesterzsébetnél HEV-kapcsolat megadasa ([150]-H6 integracio)
kialakitésa
A. vasut’B'uqapest ar'uforgalnjl A vasut Budapest aruforgalmi kiszolgalaséban valé szerepének bévitése
kiszolgalasaban val6 szerepének . o 10-30
P, . o (City logisztika)
bévitése (City logisztika)

2. tablazat: Révidtavu intézkedések (2021-2027)

Eurépai Pl
Halézatfinanszirozasi x 2
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3.1.3 Kozéptav (2028-2034 kozotti uniés programozasi idészak)

A stratégia harmadik, jelentéségét tekintve talan legfontosabb idétavanak a legnagyobb eleme a
Déli palyaudvar térségét és a Nyugati palyaudvart 6sszekéotd alagut megvalodsitasa.

B21 — Déli palyaudvar térsége — Nyugati palyaudvar k6zotti vasuti alagut

A Stratégia infrastruktura intézkedései kozul a legmarkansabb elem, a Nyugati és a Déli
palyaudvar térségét Osszekotdé vegyes személyforgalmu vasuti alagut megépitése. Ez
csUcsidében atlagosan 2,5 perces kovetést biztosit majd személyforgalom szamara, a
legforgalmasabb nagyvasuti tengelyeket 6sszekdtve. Az alaguthoz tartozik egy-egy mélyallomas
a Nyugati palyaudvar és a Széll Kalman tér térségében, azok megfelelé kapcsolatrendszereivel
egyutt. Az alagut a kapcsolddo infrastruktiraelemekkel (B22-B24) egyutt lehetévé teszi az
elévarosi forgalom ndvekvd igényeinek kielégitését, a vasut varosi kdzlekedésben betdltott
szerepének erdsitését, a vasut menti varosi terlletek felértékelését, illetve a fejpalyaudvarok
terlletének csOkkentését.

B22 — A Déli palyaudvar térsége — Nyugati palyaudvar kozoétti vasuti alaguthoz kapcsolédé
felszini kapacitiv fejlesztések a Varosligeti elagazas térségében

Az alaguti tengely megfelel6 kapacitasu mikdodtetéséhez sziikséges, hogy a Varosligeti elagazas
térségében mind a belsd korvasut, mind a vaci vonalcsoport fel6l és felé megfelel6 vonali
kapacitas biztositott legyen, ehhez a térségben kilonszintl elagazas (bujtatas/atemelés)
kialakitasa szlikséges. Az elagazas kialakitasakor a kdvetkez6 idétavba tervezett varosligeti delta
(B36) fejlesztése szamara legalabb a helybiztositas sziikséges.

B23 — Kelenfold allomas és térsége - forditokapacitas biztositasa

Az alaguti tengely tervezett lzeméhez szikséges, hogy Kelenféld allomas térségében megfeleld
kapacitas alljon rendelkezésre a személyszallité vonatok forditasara. Ennek kettés célja van,
egyrészt betétjarati végpont, amely kiegyenliti, hogy a pesti oldal felél nagyobb vonatmennyiség
vezethet6 at idealisan az alaguton és a déli kdrvasuton egylttesen, mint amennyit a budai
elévarosi vonalak felé tovabbvezetni célszer(i, masrészt az alagutban bekdvetkezé tzemzavarok
esetén is biztositani kell az el6varosi vonalakon legalabb csokkentett vonatszammal a vasuti
szolgaltatast.

B24 — Kébanya-Kispest allomas tavlati fejlesztése

Kdébanya-Kispest allomason az alaguti tengely megnyitasaval igen jelentés forgalomnagysag
jelenik meg, tébb iranyba is fonddva, forgalmas iranyokat keresztezve (ilyen a monori, lajosmizsei
elévarosi forgalom a belsé korvasut felé, illetve a repulétéri vonal és a déli kérvasut kozott
forgalom keresztezése). Ezek lebonyolitasahoz egy vagy tobb keresztezd, elagazd irany
kildnszintl atvezetése (atemelés létesitése) szlikséges, amelyet az allomason vagy annak
térségében biztositani lehet.

B25 — Kozvetlen Duna-hid kapcsolat biztositasa a 150-es vonalrol

A kelebiai vasutvonal fel6l a kézvetlen Duna-hid kapcsolatat elsésorban a teherforgalom igényei
teszik sziikségessé, de elsésorban a vonal mai Duna-parti tertletein jelentkezé varosfejlesztési
igények indokoljak a vasutvonal a ferencvarosi rendezé terlletére vald athelyezését. A
nyomvonalkorrekcio egy valtozatban megvaldsithatésagi tanulmannyal, engedélyezési tervekkel
és vasuthatésagi engedéllyel rendelkezik; a teherforgalmi stratégia elkészitése utan, a
ferencvarosi rendezd szerepének tavlati esetleges jelentds cstkkenése esetén a miszaki
tartalma csdkkenthetd lenne.

K70 — Rakospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gyartelep kapacitasbovités
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Az alaguti tengelyhez tartozé intézkedések (B21-B23) megfelel§ kapacitast biztositanak a vaci
vonalcsoportok kapacitasbdvitésével lehetévé valé forgalomnévekedéshez. igy lehetségessé
valik a szobi vonal Rakospalota-Ujpest és Dunakeszi-Gyartelep kozétti kapacitasbévitése, mely
a vonali vaganyok szamanak bdvitését is tartalmazza, igy lehetévé valik az utasigényeknek
megfeleld, slrl vonatkdzlekedés biztositasa a Budapest—Vac—Szob vonal teljes hosszan.

K71 — Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz vonal fejlesztése, szakaszos kétvaganyusitasa

A vaci vonalcsoport masik vonala, a veresegyhazi vonal fejlesztése is az alaguti tengely
forgalomba helyezésével (B21-B23 intézkedések) valik lehetévé. Ennek soran a vonal
kapacitasbévitésével, szakaszos kétvaganyusitasaval lehetévé valik az igényeket kiszolgald,
mainal sirdbb elévarosi vonatkozlekedés biztositasa.

E2 - Elévarosi jarmiiel6készitdé, karbantart6 és tarolé funkciok elévarosi
forditéallomasokra telepitése

Az alaguti tengely forgalomba helyezésével (B21-B24), illetve az eddig megvaldsulé elGvarosi
fejlesztésekkel (K1, K70, K71, K100, K142, és a Stratégia készitésekor folyamatban lévé
fejlesztések) igen jelentds szolgaltatasiszint-emelés térténhet az elévarosi vonalakon. Ennek
azonban feltétele a megfelel6 mennyiségii és mindségl jarmdiallomany rendelkezésre allasa. Bar
megjelend atmend rendszer eszkdzfelhasznalasanak hatékonysaga jobb, mint a jelenlegi tisztan
fejpalyaudvari rendszeré, a jelentés forgalomnévekedéshez a mainal nagyobb jarmipark
szukséges. Ezek szamara megfelelé karbantarté funkciok szikségesek, amelyek kiépitéséhez
kapcsolodva lehetévé valik a napi el6készitdé és taroldéfunkciok megfeleld elhelyezése, a
folyamatok modernizalasa is, alapvetéen az elévarosi forditéallomasokon, illetve a sziikséges
mértékig Budapesten, megfeleld helyen. A kitelepitett funkcidknak kdszénhetben lehetévé valik
a Keleti és Nyugati palyaudvar Gzemi terileteinek tovabbi cs6kkentése, a felszabadulé teruletek
varosfejlesztési célokra vald atadasa is.

E4 — A novekvé forgalomhoz vontatasi energiaellatérendszer sziikség szerinti bévitése

A jelentésen ndvekvéd vasuti forgalom — bar a villamosvontatasu vasut energiahatékonysaga a
legjobb a motoros kdzlekedési modok kdzott — a vasut vontatasi energiaigényét megnéveli.
Ahhoz, hogy a tervezett forgalom lebonyolithatd legyen, elengedhetetlen az elévarosi térség és
Budapest terliletén a vontatasi energiaellatd rendszer megfelel6ségének vizsgalata és a rendszer
szilkség szerinti bévitése, amely térténhet meglévé elektromos alallomasok bévitésével és Ujak
létesitésével.
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Kaéd

szerinti bovitése

sziikség szerinti bovitése

E | E | 32| S5| 88| 2| ¢
Nagysagrendi | 22 | £28 | =% | ££ | 33 | 33 | %
Rovid megnevezés Javasolt infrasrtuktura fejlesztés (intézkedések) koltség 2% é y 3% | €3 | 55 | SE g
E = = =, ® T o > 28 h=] =
(Mrd Ft) s | BF | 55 | 88| 25 | 245 X
Alagut
- Déli pu. térségén at a Nyugati pu-ig vezetd vegyes
Déli palyaudvar térsége — Nyugati személyforgalomra alkalmas (két vonali vagannyal rendelkezd) 400-800 X
palyaudvar kozotti vasuti alagut alagut létesitése, 2,5 perces menetrendi kdzlekedést stabilan
lehetévé tevd kialakitassal; - allomas/megalldhely (mélyallomas) a
Déli pu.-Sz€&ll Kalman tér és a Nyugati pu. térségében
A Déli palyaudvar térsége — Nyugati
palyaudvar kozotti vasiti alagithoz | », ajaoit . Nyugati pu. és a 2/70/71/100/80/120 vonalak kézotti
kapcsolodo felszini kapacitiv kapacitiv kapcsolatok kialakitasa Varosligeti elagazas térségében 10-25 X
fejlesztések a Varosligeti elagazas P P get elag g
térségében
Kelenféld allomas és térsége - forditokapacitas biztositasa
Kelenfold allomas és térsége - - vonatforditas lehetévé tétele az elévarosi vonalak és az alagut 510 X
forditokapacitas biztositasa felé (normal Gizem, illetve havariahelyzet), tmend vonatok
szamara biztositott kapacitassal 6sszhangban
Kébanya-Kispest allomas tavlati Kébanya-Kispest allomas tavlati forgalmi iranyokban megfeleld 0-20 X
fejlesztése vonali kapacitisainak biztositasa
Kozvetlen Duna-hid kapcsolat biztositasa a 150-es vonalrél a
. . teherforgalmi igények szamara
E;f::?:g:::?;&'_‘;: bca)zgfr(:':lla t ;l;;;g:cvéros tavlati jovéje orszégos teherforgalmi koncepcio 140-180 X
- Felszabadulé Duna-parti tertiletek rekultivaciéja
Rakospalota-Ujpest - Dunakeszi- [70] Rékospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gyartelep kapacitasbévtés 50-100 X
Gyartelep kapacitasbdvités - Képosztasmegyernél megallohely létesités
Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz . o . . .
\(4N vonal fejlesztése, szakaszos g;]g:;gssizltegl-grj]pzztﬁg;/:resegyhaz vonal fejlesztése, 50-100 X
kétvaganyusitasa gany
Elévarosi jarm{el6készito, Elévarosi jarmiiel6készitd, karbantarto és tarolé funkciok
karbantart6 és tarol6 funkciok elévarosi forditéalloméasokra telepitése (Budapesten a miniméalisan 20-40
elévarosi forditoallomasokra szilkséges taroldkapacitas meghatarozasa)
telepitése (+ karbantartasi koncepcio)
E4 A novgkvo’ f9rgalomhoz \_{ont'ata5| A novekvo forgalomhoz vontatasi energiaellatorendszer
energiaellatorendszer sziikség 5-25 X
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3.1.4 Hosszutav (2035-2041 kozotti unidés programozasi idészak)

A stratégia 2041-es id6étavjanak legjelentésebb fejlesztése egy Uj kapacitiv tengely
rendszerbe allitdsa: a 80a vasutvonalat a 100a vasutvonallal dsszekotd un. kiralyvagany”
fejlesztésével és a hozza kapcsolodd tovabbi bévitésekkel, az alagut teljeskori
funkcionalitasanak elérésével.

B31 - Keleti palyaudvar hosszu tavu fejlesztése

Az alaguti rendszer (B21-B24) elkésziilte utan, a tavlati infrastrukturaelemek (pl. B37
Kiralyvagany-fejlesztés) megvaldsulasaval lehetévé valik a Keleti palyaudvar hosszutavu
funkciojanak megfeleld kiépitése. Az intézkedés a megmaradd végleges, vegyes
személyforgalmat kiszolgalé funkcionak megfelelé allomas és bevezetd vonalszakasz
vizsgalatat, vizsgalat eredményétdl fluggben esetleg atalakitdsat, optimalizalasat; az
el6készits funkcidk alkalmas helyszinen vald elhelyezését, illetve a hasznalaton kivdli, és
az intézkedések hatasara felszabadulé vasuti terlletek rekultivaciojat, varosfejlesztési
célokra atadasat tartalmazza. A kiegészité palyaudvar feladata, hogy azoknak a
vonatoknak végallomast biztositson, amelyek a halézaton mas vonalon kozlekedve a
rendszer hatékonysagat jelentésen rontanak. llyenek lehetnek egyes utemen feldli, sirité
vonatok, illetve olyan vonatok is, amelyek valamely okbdl az alaguton nem vezetheték at.

B32 - Keleti palyaudvar — Liszt Ferenc Repiilétér kozott vasuti kapcsolat biztositasa

Az intézkedés célja a Kébanya-Kispest és Keleti palyaudvar kozoétti szakasz kiépitésének
megvalosithatdsagi vizsgalata, az ehhez szilkséges hianyzo halézati elemek potlasaval. A
Keleti palyaudvar igy ujabb vonalcsoport feldl elérheté lesz, a kiegészité palyaudvari
szerepét igy még hatékonyabban lathatja el.

Megjegyzendd, hogy a stratégia bar azonositotta a halézati kapcsolat hianyat, a vonatok
Keletiben torténé forditasa nem élvez kiemelt prioritast.

B33 - Déli palyaudvar teriiletének rendezése

Miutan az alagut (B21) forgalomba helyezése megtorténik, a Déli palyaudvar vasuthalozati
szerepe megszlinik, igy lehetévé valik a vasuti funkcidk felszamolasa, a terilet
karmentesitése, rekultivacidja, varosfejlesztési hasznositasra atadasa.

B34 — K6ébanya fels6 — Rakos szakasz hosszu tavu fejlesztése

A hosszutavu forgalomndvekedéshez, a 80a vonal kapacitasbévitéséhez (K80) illetve a
kiralyvagany fejlesztéséhez (B35) kapcsoléddan megvaltozo forgalmi iranyoknak megfeleld
kapacitas biztositasa érdekében tovabbi kilénszintl atvezetés kialakitasa lesz sziikséges,
a vaganyképet ehhez és a forgalmi iranyokhoz kell illeszteni. Ezzel egytt kialakul az érintett
allomasok hosszutavu funkcidja, vaganyképe, igy lehetségessé valik a hasznalaton kivuli
és felszabadul6 teriletek rekultivacidja is.

B35 - Ferencvaros térségében sziikséges kapacitasfejlesztések

Ferencvaros allomas a vasuthalézaton jelenleg és hosszutavon is kézponti helyen fekszik,
a térségében tobb elagazas is talalhaté. Bar a Stratégia Ferencvaroshoz kapcsolddéan
tdbb maodon is béviti a kapacitast (pl. BO5, B18), a hosszutavu forgalomhoz tovabbi
kapacitasbévitések szikségesek. Ezek illeszkednek a kapcsolodo fejlesztésekhez,
beleértve a 150. sz. vonal Uj nyomvonalat (K100), a Kébanya-Kispest—Keleti kozotti
kapcsolatot (B32), és a megel6zd intézkedésekhez is.
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B36 — Varosligeti delta kialakitasa

A kiralyvagany fejlesztésével (B37) a bels6é korvasuton igen nagy forgalom jelenik meg,
illetve ekkorra a vaci vonalcsoporton is jelentds a forgalom. Ez lehet6évé teszi, hogy a
varosligeti delta megépitésével a két vonalcsoport is 0Osszekdtésre Kkertljon,
negyedoranként egy-egy vonatpart ezen keresztll kozlekedtetve kedvezd Uj varosi
kapcsolatok jonnek létre, illetve a Nyugati palyaudvar térségének forgalmi terhelése is kissé
csOkkenthetd. A deltavagany megfelelé kapacitassal épul ki, a varosligeti elagazas
kapacitasbévitdé beavatkozasaival (B22) 6sszhangban.

B37 - Kiralyvagany fejlesztése

A Kébanya-Teher és K8banya felsd kozott talalhatd Kiralyvagany fejlesztésével a 80a és
120a vonalak felél, vagyis a kelet-pesti agglomeracio és kertletek feldl is elérhetévé valik
a belsé korvasut, a Nyugati palyaudvar és az alagut, vagyis a legfontosabb budapesti vasuti
atadépontok. Az intézkedéshez tartozé infrastruktura-fejlesztés nemcsak a rovid 6sszekotd
vagany masodik vaganyanak megépitését és a végpontjain megfelelé kapacitasu
csatlakoztatasat tartalmazza, hanem a belsé koérvasut tovabbi kapacitasbévitését
(négyvaganyusitasat is). A fejlesztés illeszkedik a Kébanya fels§ és Rakos kozotti
fejlesztésekhez (B34), a belsd kbrvasut korabbi fejlesztéseihez (B06, B13) és a varosligeti
elagazas térségének fejlesztéseihez (B22, B36) is.

B38 — Betétjarati forditokapacitas novelése a Liszt Ferenc repiilétéren

A K100 intézkedés keretében kiépil6 Liszt Ferenc repullétéri vasutallomas lehetbvé teszi
oranként 2-4 el6varosi vonat visszaforditasat, a rovid- és kdzéptavu forgalomnak
megfeleléen. Az atmend forgalom tovabbi ndveléséhez, a repllétéren forduld viszonylatok
szamanak noveléséhez, illetve ahhoz, hogy az allomason tavolsagi vonatok is
megfordithatok legyenek, a forditékapacitas bévitése szikséges. Mivel az allomas kéreg
alatt helyezkedik majd el, a forditékapacitast nem gazdasagos az allomason biztositani, igy
az intézkedés egy Uj Uzemi allomas létesitését jelenti a replilbtér utani vonalszakasz mellett.
Ez lehetévé teszi az itt forduld vonatok kezelését, és alkalmas lehet a szerelvények
bizonyos Uzemi szikségleteinek (pl. takaritas, vizfeltdltés) elvégzésére is.

K80 — Tovabbi kapacitasfejlesztés Rakos és Pécel dllomasok kozott

A 80a vasutvonal jelentds varosi terlletet tar fel, a kiralyvagany fejlesztéssel (B37) pedig
Ujabb fontos irany felé is kapacitiv és j6 kapcsolatot add vasutvonal érhet6 el abbdl az
iranybdl, ezért a varosi és belsd elbvarosi szakaszon tovabbi szolgaltatasbovités
szukséges, amelyet a vonal kapacitasbévitése (vonali vaganyok szamanak bévitése) tesz
lehetévé, csatlakozva a Rakos adllomast (B34, Kébanya fels6—Rakos) érintd
kapacitasbévitéshez.

E5 — Budapest (és elévarosi térségének) tehervonati elkeriilését segitd fejlesztések

Bar a Stratégia arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az el6re jelzett teherforgalmi bévilés
megvaldsulasahoz a korabbi terveknek megfelel6 vasuti elkertld (un. VO) megépitése
varhatéan nem lesz szukséges, az is megallapithatd, hogy bizonyos, Budapest tehervonati
elkertilését segit6 intézkedésekre ennek ellenére szikség van. (Ezek késébb, a forgalom
nagyobb bdévilése esetén tovabbi elemekkel kiegészitve teljes elkerlilévé is fejleszthetbk
lesznek.) Ez az intézkedés azt segiti eld, hogy a teherforgalom a mar meglévé harantiranyu
vasutvonalakat nagyobb aranyban igénybe tudja venni. Ennek érdekében (szakaszonként
kilénb6zd mértékben) az érintett vasutvonalak korszerisitése, fejlesztése (villamositas,
tengelyterhelés-emelés, biztositoberendezési fejlesztések, vonathossz-névelés), a vonalak

Eur6pai
Halozatfinanszirozasi
Eszkéz

MAGYARORSZAG : —
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE

34



Budapest Vasuti Stratégia (BVS) — Budapest Rail Node Study (BRNS)
Intézkedések

kapacitasbévitése (keresztezési helyek létesitése, esetleg szakaszos masodik vaganyok
létesitése), néhany Uj deltakapcsolat megépitése, a szikséges allomasi kapacitasok
biztositasat tartalmazza.

Utasforgaimi létesitmenyek fejlesztése

Teherforgalmi létesitmények fejlesztése
Vaganyhdlozati ésivagy biztositdberendezés fejlesztés
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Keleti palyaudvar - hosszabb tavi fejlesztés
- alagut elkésziilte utdn megmarado végleges, vegyes
személyforgalmat kiszolgald funkciénak megfeleld allomas és
Keleti palyaudvar hosszi tava bevezet6 vonalszakasz vizsgalata, vizsgalat eredményétdl
B31 |, ) L Lo Y 20-40 X
fejlesztése fliggben esetleg atalakitdsa/optimalizélasa
- elékészitd funkciok elhelyezése (vizsgélat alapjan, alkalmas
helyszinen)
- hasznalaton kivilli és felszabadulé vasuti terletek rekultivacidja
Keleti palyaudvar - Liszt Ferenc . - . . T
B32 | Repiilétér kozott vasuti kapcsolat | Keieti PU. - Kobanya-Kispest kozotti kapcsolat biztositasa 10-50 X
RV - megvaldsithatdsaganak vizsgalata
biztositasa
Déli palyaudvar teriiletének rendezése
B33 | Déli palyaudvar teriiletének rendezése | ve}sutl fl{nkcw rpegszuntetese (alagut utap ), 20
- pétlando funkcidk alkalmas helyszinen pétiasa
- tertilet rekultivacidja
Kébanya fels6 - Rakos szakasz - hosszutavu fejlesztése
Kébanya fels6 - Rakos szakasz - a tavlati forgalomhoz sziikséges tovabbi kapacitasbdvités
B34 J e . . P s 20-40 X
hosszu tavu fejlesztése - hasznalaton kivli és felszabadul teriiletek rekultivacioja
- Rakos allomas atalakitasa az Uj funkcidknak megfeleléen
Ferencvaros térségében sziikséges Ferencvaros térségében hosszitavu forgalomhoz sziikséges
B35 oo ) DS 10-20 X
kapacitasfejlesztések kapacitasbdvitések
Varosliget delta kialakitasa, szikséges kapacitasok,
B36 | Varosligeti delta kialakitasa vaganykapcsolat, biztositberendezés - teherforgalom igényeivel 15-30 X
dsszhangban
[80a, 120a] - Nyugati pu., alagut felé kapcsolat biztositasa
- Kiralyvagany kétvaganyusitasa, szlikséges kapacitas
B37 | Kiralyvagany fejlesztése biztositasa (atemelés vizsgalata) 40-60 X
- Varosliget elagazas - Torokér szakasz kapacitasbdvitése a tavlati
forgalomnak megfeleléen (vonali vaganyszam-bdvités)
Betétiarati forditokapacitis névelése Liszt Ferenc repiil6tér a betétjarati forditokapacitas novelése a
B38 e ‘apa varhat6 forgalomndvekedéssel 6sszhangban (célszerlien a kilsé 10-30 X
a Liszt Ferenc repiil6téren . . s .
nyiltvonali szakasz mellett elhelyezett forditdallomassal)
Kgo | ToVabbi kapacitasfejlesztés Rakos €s | 101 5 pecel tovabbi kapacitasbévités 10-60 X
Pécel dllomasok kozott
Budapest (és elévérosi térségének) tehervonati elkeriilését
Budapest (és elévarosi térségének) segitd fejlesztések (meglévd vonalak fejlesztése (tengelyterhelés,
E5 | tehervonati elkeriilését segitd palyaallapot, villamositas), kapcsolatok javitasa (deltak), hianyzé 250-500
fejlesztések kapcsolatok pétlasa), ezek hasznalatanak dsztonzése
(egyszerUsitett v0)
4. tablazat: Hosszutavi intézkedések (2035-2041 k6zétti unids programozasi idészak)
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3.2 Osszefoglalas

Az eddig bemutatott részletes és kategorizalt intézkedéseket az alabbi tablazatban foglaljuk
Ossze. Az 1.3 és 1.4 fejezetekben leirt mdédszertan és kategorizalasi elv mentén a teljes
intézkedéslistat az el6re definialt csoportokba soroltuk. Ez hivatott prezentalni a stratégia
célrendszere alapjan levezetett intézkedés-strukturat, mely markans intézkedési teruletek
mentén mutatja be a meghatarozott intézkedések sokasagat.
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Intézkedések

Vasliti szolgaltatasok feladatainak meghatarozasa és 6sszehangolasa a helyi és volan kozosségi kozlekedéssel

Vaslti kézszolgaltatasi feladatok egyértelmii lehatarolasa a budapesti kozosségi kozlekedésben, a térségi integracio erdsitése
érdekében regiondlis kozlekedésszervezd intézmény létrehozasa az illetékes dnkormanyzatok és allami szereplék
(minisztériumok) egylttmikddésében.

Egységes budapesti agglomeréacioi szintli, kdzdssegi kozlekedési informatikai hattérrendszer, az egyes meglévé rendszerek
kozotti atjarhatdsag, az integralt utas-tajékoztatasi, jegyértékesitési és forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztésének (HKIR
projekt) miel6bbi megvaldsitasa.

Megszakitasmentes, multimodalis érzékelt személyszallitasi szolgaltatas biztositasa a vasuttal egyttmikdds, rahordd

szikséges gyors, korszer(, biztonsagos médvaltd pontok kijeldlésével
Egységes Vasuti Szolgaltatasi Arculati Kézikdnyv és Tervezési Utmutatok kialakitasa

Ugyfélkapcsolati pontok létrehozasa a fébb csomépontoknal, kiemelt utasforgalmu vasuti helyszineken, melyek szakszerd,
integralt szemléletl tajékoztatast tudnak nyujtani tavolsagi és el6varosi vasuti, valamint helyi kozlekedési kérdéseket illetden is,
helykdzi és tavolsagi autdbuszos atszallasi lehetdségekre kiterjedéen.

Utazasi szokasok feltérképezése, valtozasanak nyomon kdvetése (a megvalosult fejlesztések keresletre gyakorolt
hatasanak rendszeres ellendrzése, az utazokozonség véleményének rendszeres megkérdezése, sziikség esetén
viszonylatszervezés és menetrend moédositasa)

Kozdsségi kozlekedési szolgaltatok teljeskori és korszer(i adatszolgaltatasi kotelezettségének eldirasa és az adatszolgaltatas,
valamint az adatkezelés feltételrendszerének megteremtése

Automatikus utasszamlalas feltételeinek megteremtése (utasszam-nyilvantartas)
Az utazasi szokasok atfogd vizsgalata, preferenciavizsgalat készitése (kérddives felmérések)

Aktiv, kétiranyu tigyfélkapcsolat biztositasa, véleménynyilvanitasi lehetéségek fejlesztése

Kereslet és kinalat dsszhangjénak rendszeres ellenérzése (Utasszédmlalasi, preferencia-vizsgélati &s véleménynyilvanitasi adatok

feldolgozasa)
Menetrendek utasigényeknek megfelel rendszeres korrekcidja

Szemléletformalé kampanyok aktiv alkalmazasa tulajdonosi és lizemeltetdi szinten

Vasiiti teherszallitas versenyképességének javitasa, a vasuti személyszallitas és teherforgalom dsszhangjanak
megteremtése

Orszagos teherfogalmi szallitasi igények feltérképezése (piackutatas)
Orszégos teherforgalmi koncepcio kidolgozasa
A budapesti tehervonati kozlekedés keretrendszerének a meghatarozasa (tehervonati szabalyozasrendszer fellilvizsgalata)

Budapesti rendez6palyaudvari rendszer feliilvizsgélata (Ferencvaros és a hasznalaton kiviili rendezépalyaudvarok szerepének
fellilvizsgélata)

Eurépai
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Intézkedések
ID Intézkedés Intézkedés csoport

T05 Ferencvaros rendezési forgalmara vonatkozo, hosszl idétartam (1-2 hénap) megfigyelésre alapozott tanulmany elkészitése,
mely az orszagos elegyrendezési koncepcié fellilvizsgalatahoz elengedhetetlen.

A vasUti forgalmat lassito, kisebb szakagi beavatkozassal kezelhetd problémak megoldasara a BVS komplex céljaihoz igazoddan . . .
T06 - : AR Infrastruktira fejlesztés
cselekvési program kidolgozasa és inditasa

T07  ABudapesten athaladd vasuti teherforgalom 6sztonzékkel torténd elterelése Szolgaltatasfejlesztés

To8 A Budapegtet elkertilé aI’ternatllv, Qe' meglévé pypmvoqalak fejle§zte5| Ie’het’osegellnek a’feltara'sa (77-82. sz. vonal Utiranya, 44. Infrastruktira fejlesztés
sz. vonal, illetve a Belgrad - Bécs iranyt szolgalé Komarom - Székesfehérvar - Baja - Bacsalmas tengely)

A vasuti aruszallités, illetve a logisztikai kézpontok vasuti elérhetdségének és ezaltal versenyképességének javitaséra

Szolgaltatasfejlesztés

T09 dsztdnzérendszer kidolgozasa REladictaiias
T10 A kombinalt fuvarozas el6térbe helyezése, félpétkocsis vasuti szallitds tmogatasi rendszer kialakitasa Vérosfejlesztés
™ Iparvagany létesités és lizemeltetés a nagyvasiti szabalyozastdl eltérd feltételrendszerének kidolgozasa Vérosfejlesztés
T12  Maganvasutak szaméra tizemi és karbantarto terllet(ek) kijeldlése Szolgaltatasfejlesztés
T13  Budapesti city logisztikai koncepcio elkészitése a Budapesten beliili aruszallitasi igények feltérképezésével Varosfejlesztés

z Karos kornyezeti hatasok mérséklése, jovobeli karos hatasok megel6zése/mérséklése
Kihasznalatlan, barnamezds, vasuti terlletek kijeldlése, szennyezettségének felmérése, kérmentesitésre szoruld vasiti terlletek

201 s Varosfejlesztés
kijel6lése
Kornyezeti szempontbdl érzékeny (karszt terlilet, vizbazisok, forrasok, védett természeti, natura) vasuti teriileteken okozott . . .

202 . . DRI « o . . " Varosfejlesztés
kérnyezetterhelés feltérképezése és a kornyezetterhelést mérsékld intézkedések végrehajtasa

203 Okologia szempontbol értékes terilletek feltérképezése és e teriiletek kdzotti kapcsolat biztositasa Varosfejlesztés
A vaslti fejlesztések hatasara megjelend forgalom-atrendezdés altal kivaltott zajterhelés valtozasahoz igazod6 beavatkozasok a . o

204 AT - e 2 P I o AT . , " Vérosfejlesztés
meghatarozasa érdekében zajvédelmi fellilvizsgalat elkészitése és a szilkséges zajcsokkentési intézkedések végrehajtasa

205  VasUtipari- és épitészettorténeti emlékeinek azonositasa és rekonstrukcidjanak a megszervezése Vérosfejlesztés

206 Illggalls hglladeklerakok felszamolasara és az illegalis hulladéklerakas megelézésére intézkedések megfogalmazasa és Virosfejlesztés
végrehajtasa

207  Zoldfellletgazdalkodasi tervek (varosképi szempontokat is figyelembe vevd) fejlesztése Varosfejlesztés

' Vasuti szolgaltatasfejlesztés
V01  Varosi vasUti atjarhatdsag javitasa atmérds viszonylatszervezéssel Szolgaltatasfejlesztés
A vasUti személyszallitas kiszolgalas terén a bels6 zdnaban az 6nallé szakaszokon 15 perces jaratsiriiség (fon6déd szakaszokon

V02  ennél slirlibb), a kiils§ zdnaban pedig 30 perces jarats(irliség biztositasa az elévarosi vonalakon, egységes rendszer( itemes és Szolgaltatasfejlesztés
z6nazo6 elévarosi menetrend mindegyik elévarosi vasttvonalon

Internethozzaférés biztositasa a vasuti szolgaltatas igénybevételének teljes idétartama alatt (utasforgalmi létesitmények,
jarmiivek)

A vasutallomasok, vasuti létesitmények és térségének utasforgalmi és telepiilési funkcidinak feliilvizsgalata, valamint
integralt (urbanisztikai szempontokat is figyelembe vevd) fejlesztése

Vo3 Szolgaltatasfejlesztés
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ID Intézkedés Intézkedés csoport

A vasutallomasok és megallohelyek varosi kdrnyezetének komplex szempontrendszer szerinti, integralt szemléleti megujitasi
A0t tervei (ideértve a mindségi kornyezet és a sokféle funkcié egylttes jelenlététnek biztositasat, igy a varosi kapcsolddasokat,

kényelmes, akadalymentes és biztonsagos gyalogos megkdzelitést és kdzdsségi kozlekedési atszallasi lehetdségeket, az

allomasi kdrnyezetek priorizalt teriilethasznalatat a rahordo buszjaratok megallohelyei, a K+R, a B+R és a P+R szamara)

Varosfejlesztés

A02 Elvagohatas csokkentését szolgald elbirasok (szabalytalan gyalogos atkelések elemzése, legélis megoldasokkal torténd kivaltasa

és Uj hianyz6 kapcsolatok létesitésének a megkévetelése) CRIEE |

A03 Az utasforgalmi terliletek és a hozza vezetd Utvonalak megfeleld megvilagitasa és térfigyelokkel biztositasanak eléirasa az élet-

] - - . ,. Varosfejlesztés
és vagyonvédelem kivanalmainak megfeleléen

| Hatékony és fenntarthato ingatlangazdalkodas felétételeinek a kialakitasa

A Kormény, a Févarosi énkormanyzat és a MAV kézotti megallapodas a vasuti iizem szamara nem sziikséges teriiletek
101 kézérdeknek megfeleld hasznositasardl, beleértve a stratégiai jelentéségli helyszinek kdztulajdonban tartasat addig, amig Varosfejlesztés
azoknak a varosfejlesztési célok szerinti felhasznalasarol megfelelden egyeztett dontés nem sziletik.

A vasUti ingatlanok funkcitinak meghatarozasa: vasuti funkciokhoz szlikséges ingatlanok, vasit szamara folésleges, de
102 kézérdeki teriletfejlesztéshez hasznosithatd ingatlanok, valamint vasut és kdzérdekdi terliletfejlesztés szempontjabdl foldsleges Varosfejlesztés
ezért bérbeadhatd vagy értékesithetd terliletek meghatarozésa

103 Vasut kompakt, a lehetd legkisebb terillethasznalatot igénylé fejlesztésének szabalyozasi eszkdzokkel torténd tdmogatasa Varosfejlesztés
VasUti alulhasznositott tertiletek funkcidvaltasara tervek kidolgozésa vasutfejlesztési és teriletfejlesztési szempontok a . .

104 Ay ) e e . " Varosfejlesztés
figyelembevételével az érdekeltek, kiiléndsen a teleplilési dnkormanyzatok bevonasaval

105  Avasut altal nem hasznositott ingatlanok értékbecslése Varosfejlesztés

Ingatlangazdalkodasi koncepcio (ingatlan portfélié értékelés, vasuti célu hasznositast eszkdzok gazdalkodasanak megtervezése,
106 bérlési és értékesitési lehetdségek vagy cserelehetdségek feltarasa, timogatasi szabalyok feltarasa és alkalmazasa, érinett

énkormanyzatok fejlesztési elképzeléseivel vald egyeztetés, befolyt bevétel felhasznalasaval kapcsolatos kérdések stb.) Vérosfo|lesztés

elkészitése
R Elavult jogszabalyok és forgalmi szabalyozas megujitasa
R01  Orszagos Vasuti Szabalyzat (jelenleg a 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet) megujitasa Uzemeltetés fejlesztés

R02 Vasutvallalati utasitasok feliilvizsgalata a Forgalmi Igazgatosag (,F” jell utasitasok), a TEB Igazgatdsag (,E” jelli utasitasok) és a
Palyalétesitményi Igazgatosag (,D” jelli utasitasok)

Uzemeltetés fejlesztés

R03 Az allomési és a vonali forgalomiranyitas feltételeit meghatarozé Végrehajtasi Utasitasok felllvizsgalata Uzemeltetés fejlesztés

R04  Vonattarolas és allomasoztatasi szabalyrendszer feliilvizsgalata Uzemeltetés fejlesztés
F Forgalomlebonyolitasi hatékonysag novelése

Fo1 Utasitasok (irasbeli rendelkezések, menetrendek, lassujel-kimutatasok és egyéb, a vonatkdzlekedéshez sziikséges

(biztonsagkritikus) adatok) elektronikus tovabbitésahoz sziikséges izemeltetési szabélyok megalkotasa SH B D

F02 A BKK &ltal izemeltetett Egységes Forgalmi Modell (EFM) részletesebb vasuti inputadatokkal torténé fejlesztése és a vasuti

maédot hasznalé utasok viselkedésének pontosabb modellezése S|P
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ID Intézkedés Intézkedés csoport

F03 Kozponti forgalomiranyitasba vont allomasok és vonalszakaszok szamanak bévitése, KoFI és KOFE kiterjesztése Budapest és az
agglomeracio egész tertiletére

Vasuti informatikai rendszer, vasuti informatikai szolgaltatas és tovabbi specidlis alkalmazasok fejlesztéséhez sziikséges P :
F04 . e - . Infrastruktira fejlesztés
szabalyzatok és fejlesztési tervek megalkotasa

Pontossag ndvelését, valamint a késések és zavarérzékeny esetek szamanak csokkentését tamogaté ellendrzési és

Infrastruktira fejlesztés

F05 Oszténzbrendszer kidolgozasa mind a személy-, mind pedig a teherforgalomban. =
Az izemeltetés soran a megvalosult vasuiti fejlesztési elemek allag- és szolgaltatési szinvonalromlas megel6zésére val6 fokozott
torekvés (litemezett karbantartasi terv szigoritasa pénziigyi forrasokkal, rendszeres ellenérzések siiritése, karbantartasok s N :

Fo6 I AP . o . . . e P Uzemeltetés fejlesztés
idejének és mértékének szigoritasa, mindségi kovetelmények szigoritasa stb) és az allag- és szolgaltatasi szinvonal megérzését
szolgalo 0sztonzd eszkozok kidolgozasa (pl. elvaras folotti szinvonaljavulas jutalmazasa).

Fo7 A magan vasuttarsasagok adminisztrativ terheinek feltérképezése és az adminisztracios terhek csokkentésére javaslatok Innovativ és meabizhaté szoladltatés
megfogalmazasa Ferencvaros rendezd rendez6kapacitasanak novelése érdekében 9 9

F08 Egy§eges vasuti terlnformatlkal’ nyilvantartasi rendszer bevezetése és fenntartasa (BIM, vonalas kézmUvek, épitmények Innovativ és megbizhaté szolgaltatas
miitargyak pontos elhelyezkedése)
A szolgaltatast nyujtd személyzet rendszeres képzése a minél szakszer(ibb és gyorsabb informéacié- és egyéb modon vald
segitségnyuijtas képességének elsajatitasa érdekében. Ennek keretében, az inkluziv, befogado halozatfejlesztés részeként a AT :

F09 Szolgaltatasfejlesztés

szolgaltatast nyUjtd személyzet céliranyl képzése az idbsek és a fogyatékkal él6k specialis igényeinek minél magasabb
szinvonalu kielégitése érdekében.
G Gordiiléallomany fejlesztése

El6vérosi gordiléallomany fejlesztési tervének az 6sszedllitasa a kor igényeit teljesité miszaki tartalommal, akadalymentességi

GOl cisirasokkal és kerékparszallitasi kapacitéssal

Uzemeltetés fejlesztés

G02  Tavolsagi és nemzetkdzi forgalomban résztvevd gérdiiléallomany fejlesztések megtervezése, motorvonati izem bevezetése Uzemeltetés fejlesztés

G03  Jarmivek megfeleld miszaki, esztétikai és higiénias allapotanak szigorl eléirasa és rendszeres ellenbrzése Uzemeltetés fejlesztés

G04 Az utasforgalomba kiadott jarmiivek élet- és vagyonvédelmi jellemzdinek fejlesztése, feltételeinek kidolgozasa Uzemeltetés fejlesztés

G05  Gordiléallomany karbantarto rendszer kijeldlése, karbantarté kozpont létesitésének megszervezése Uzemeltetés fejlesztés

B Budapesten beliili vasuti infrastruktira fejlesztés
B01 Nyugati palyaudvar révid tavu fejlesztése Infrastruktira fejlesztés
B02  Keleti palyaudvar rdvid tavu fejlesztése Infrastruktura fejlesztés
B03  Déli palyaudvar rovid tavu fejlesztése Infrastruktura fejlesztés
B04  Budapest-Déli — Kelenfold szakasz korszer(isitése Infrastruktura fejlesztés
B05  Ferencvéros — Kelenfold kapacitasbévités Infrastruktura fejlesztés
B06  Belsd kdrvasut rovid tavu fejlesztése
B07  Gubacsi hid felvjitasa

B08  Ferencvéros allomas rovidtavy fejlesztése

Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés

Infrastruktura fejlesztés
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Intézkedések

Intézkedés
Nyugati palyaudvar hosszu tavu fejlesztése
Budapest-Nyugati — Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése
Bels6 korvasut hosszu tav fejlesztése
Kiils6 korvasut fejlesztése
Obuda — Kaszasdiilé kapcsolat fejlesztése
K8banya felsé — Rékos szakasz rovid tavu fejlesztése
Kelenfdld &lloméas és térsége - kapacitas biztositasa &tmend vonatok szaméra
Népliget megalldhely létesitése
Déli palyaudvar térsége — Nyugati palyaudvar kozétti vasati alagat

A Déli palyaudvar térsége — Nyugati palyaudvar kozotti vasuti alaguthoz kapcsolddo felszini kapacitiv fejlesztések a Varosliget

elagazas térségében

Kelenfold allomas és térsége - forditokapacitas biztositasa

K8banya-Kispest allomas tavlati fejlesztése

Kézvetlen Duna-hid kapcsolat biztositdsa a 150-es vonalrdl

Keleti palyaudvar hosszu tavu fejlesztése

Keleti palyaudvar — Liszt Ferenc Repul6tér kozott vasiti kapcsolat biztositasa

Déli palyaudvar teriletének rendezése

Kébanya fels6 — Rakos szakasz hosszU tav fejlesztése

Ferencvéros térségében szilkséges kapacitasfejlesztések

Vérosligeti delta kialakitasa

Kiralyvagany fejlesztése

Betétjarati forditokapacitas ndvelése a Liszt Ferenc repil6téren

Févaroson kiviili vasuti infrastruktira fejlesztés

Kelenféld — Torokbalint kapacitasbévités

Rakospalota-Ujpest - Dunakeszi-Gyartelep kapacitasbévités

Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz vonal fejlesztése, szakaszos kétvaganyUsitasa
Tovabbi kapacitasfejlesztés Rakos és Pécel allomasok kdzott

Liszt Ferenc Repul6tér kétottpalyas kapcsolatanak megvalésitasa

142-es sz. vasutvonal fejlesztése

Pesterzsébet— Kunszentmikiés-Tass 2. vagany létesitése, Pesterzsébetnél HEV-kapcsolat kialakitasa
Egyéb infrastrukturalis fejlesztések

A vasut Budapest aruforgalmi kiszolgaldsaban val6 szerepének bévitése (City logisztika)
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Intézkedés csoport
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés

Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés

Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés

Infrastruktira fejlesztés

Infrastruktira fejlesztés

Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktura fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés
Infrastruktira fejlesztés

Infrastruktura fejlesztés

Infrastruktira fejlesztés

Varosfejlesztés
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Intézkedések
ID Intézkedés Intézkedés csoport
E2 El6vérosi jarmUiel6készitd, karbantartd és tarol6 funkciok elévérosi forditballomasokra telepitése Infrastruktura fejlesztés
E3 Kdzponti forgalomiranyitas, kdzponti utastajékoztatas kiépitése Uzemeltetés fejlesztés
E4 A ndvekvo forgalomhoz vontatasi energiaellatorendszer szikség szerinti bévitése Teljesitoképes halozat
E5 Budapest (és elévarosi térségének) tehervonati elkerlilését segitd fejlesztések Teljesitoképes halozat
E6 El6varosi vonalak mentén (vonalanként differencialtan) lokalis fejlesztések Varosfejlesztés

5. tablazat: Intézkedések
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Intézkedések

3.3 Tovabbi megallapitasok az intézkedésekkel kapcsolatban

Az intézkedéslista a korabbi munkarészekkel 6sszhangban ugy készilt, hogy figyelembe
vette a befogadd kdzlekedési kdrnyezet valtozasat, illetve a stratégiai kdrnyezet projektjeit.
A MAV-HEV elévarosi vasutvonalak fejlesztése a stratégiai kdrnyezethez tartozik, igy a
BVS kilon intézkedéscsoportot e vonatkozasban nem fogalmaz meg.

Az orszagos teherforgalmat érint6 intézkedéseket mind egy csoportban, az orszagos
teherforgalmi koncepcid kidolgozasanak részeként jelenitettik meg. Itt kulondsen
fontosnak tartjuk megjegyezni, hogy a BVS-ben eddig a teherforgalom elemzése soran
elvégzett munka tanulsagabdl kovetkez6en a budapesti rendezépalyaudvari rendszer
felllvizsgalata, kiiléndsen Ferencvaros-rendezé alapos vizsgalata is ennek keretében kell,
hogy megtérténjen, hiszen megallapitast nyert, hogy Ferencvaros-rendezé jovébeli
allapotanak kérdése elvalaszthatatlan az orszagos teherforgalmi aramlatok alapos
megismerésétél és azok befolyasolhatdésagatol, alakithatésagatol, amit csak egy orszagos
koncepcid tud érdemben megvalaszolni.

Az orszagos teherforgalmi koncepcio feladata alapvetéen a rendezési, vonat-, illetve kocsi-
tarolasi, vonatkezelési és vonatkdzlekedési tevékenységek Budapesten Kkiviili
elhelyezésével kapcsolodik a BVS-hez. Alapvetéen a mai barnamezé nyilvan ezaltal
kibdvul, esetleg varosfejlesztés szempontjabdl kedvezdbb terlletek szabadulhatnak fel, de
azért ez hosszu folyamat. Van egymasra hatas, de semmiképpen nem mondanank azt,
hogy amig nincs meg a koncepcié, addig nem lehet barnamezés beavatkozasokat tenni a
ma mar rendelkezésre allo terileteken.

A teherforgalom kapcsan végil elmondhatd, hogy a city logisztikai koncepcid miel6bbi
elkészitése fontos Budapest varosfejlesztési céljaihoz, hiszen a varos élhetéségének
javitasahoz sziikséges a vasut teherforgalmi szerepének ndvelése a koézut rovasara, és
ennek a feltételeit sziikséges lenne mielébb kidolgozni.

A vasuti kozlekedés teruletén az utébbi évek talan legfontosabb folyamata a digitalizacio.
Az infrastruktura Gzemeltetése, a vonatkdzlekedés iranyitasa, a felhasznalok és utgyfelek
szamara nyujtott szolgaltatasok tertletén robbanasszeri fejlédés figyelheté meg, amely a
hatékonysag és a szolgaltatasminéség javitdsa mellett sok terlleten a koltségek
csokkentését is segiti. A BVS-ben megfogalmazott intézkedések jelentds része kothetd a
vasuti digitalizacio fogalomkdréhez, amelyek ugyanakkor a tevékenységek rendkivil széles
koéréhez kapcsoldédnak. A Stratégianak nem feladata a magyar vasut digitalizaciéjaval
kapcsolatos atfogé javaslatok megfogalmazasa, mégis sziikségesnek latszik egy részletes,
a vasuti szektor minden terlletére kiterjedd program megalkotasa és végrehajtasa,
amelybe a Stratégiaban megjeldlt intézkedések beagyazhatdék és rendszerszeriien
hajthatok végre.
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