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Olyan egy- vagy tobbkdzpontd urbanizalt telepulésrendszer, amelyben
kozpontot és a kozvetlen vonzaskdrzetébe tartozd teleplléseket szor
kulturdlis, gazdaséagi, kommunalis és szolgéaltatasi kapcsolatok jellemzik.

Olyan palyaudvar, ami nem jelent végéllomast, mert innen vasuttal tovabb
lehet utazni.

Barnamezrs ter ¢l et nek ne\kerdhlag iparaasiti
vagy bizonyos kereskedelmi célokra hasznaltak, és amely tertlet alacsol
koncentraciéju veszélyes hulladékkal vagy mas egyéb szennyezéssel le
terhelt, ugyanakkor lehetséges a terlilet Ujrehasznalata a terllet
megtiszt2egss8t ko°vetr

A rozsda°vezetek olyan barnamezr s
kezdrd°tt meg.

Building Information Modeling: Egy informacios és kommunikaciés modellezé:
technol -gi a, amely digitsg8lis alapo
projektben r®sztvevrknek

Budapest vasuti atjarhatésagi tanulmany Budapest Agglomeracids Vasuti
Stratégia

A VE8rosi 8§rusz8l12t8s ©°9sszehangol ¢
kozosraktarozasi feladatok ellatasat foglalja magaban.

Olyan vasutallomas, amelynek minden vaganya csonkavaganyokbam ® g z .r

Olyan szem®lyvonat, melynek az wuto
A vez®rlrkocsib-1 is lehet ir8ny?2t
amozdonynaka szerel v®ny v®g®re 8t 8l Il ni,

Uzemben tud visszaindulni EIl r ny e a hagyom8§nyos
szemben a r°videbb fordul -idr, ill

Az eljutashoz tobbfélekdzlekedési eszkdzegyittesenhasznalé megoldas.

A teheraru tovabbitasandk (a szort kildeményes szallitassal ellentétbermem
egyk°®zpont b- | t°rt®nr sz®toszt8son,
ezért a vonatok egyféle, homogénarufajtat tovabbitanak, a kocsiknak egy
feladasirendeltetési allomasa \an és igény szerint kdzlekednek.
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Joint Assistance to Support Projects in European RegionsAz uniés projektek
megvalositdsat az Eurdpai Bizottsag felkérése alapjant § mog at -
csoport az Eurdpai Beruhazasi Banlszervezetén belil

A kombinalt fuvarozas olyan intermodalis szallitas, amelynek soran ¢
fuvarozasi tvolsag tulnyomo részét vasuttal, belvizi hajézassal bonyolitjak |
és a kozuti et ®s f el fuvaroz§8si t 8vol s8g
kozlekedési d r endszerek hordoz- j 8r mt vei
szallitasi egyséegt (pl. konténet) rak at; az aru a felado6tél a cimzettig egy és
ugyanazon kont®nerben vagy Kk=©°z%Yti

Kezpontii f or g &kKOBE)esetébea avasutaliensasok és forgalmi
csomoOponbk helyben dolgozo forgalmi személyzetel Gizemelnek kdzpontbdl
t°rt®nr t@®pl i el ,imiaKozpork Prgatoenirahyéés KO
esetében az allomasi berendezéseketis tavoli, kdzponti forgalomiranyitd
kézpontbdl iranyitjak. Ezk a tipusu forgalomiranyitas tipusok j el en
javitjak a forgalom lebonyolitasanak hatékonysagat

Annak elve,hogy& 8r ut a | e ked tasuton szdlitaro, & gdakoaz
utols6 szakaszonkel egyéb kozlekedési eszkdzt igénybe venni.

A kozlekedési médok kozotti megoszlas

A haszndlaton kivll kerilt, vagy alulhasznositott, altalaban leromlott fizikai
8§l lapotban | ®vr , ®s/ vagy k°rnyezet
gazdasagi terilet, elhagyott, hasznalaton kivili laktanyateriilef valamint
mt eml ®kv®del em al att §1 | A legtobby gséthem
tomegkdzlekedésieszkdzokkelf - | me g k ©°, akér ivas(tton éstkagzkon is
srendszerint megfelelr kb©° z reflatottss&aglad Is
rendelkeznek Az Ujrahasznositds akadélyai lehetaz 0j funkcié hianya,
rendezetlen tulajdonviszonyok, illetve ingathnspekulacio.

Ol yan el emzr m- ds z er ,egyderiiety jelen esetbena

budapesti vasb/Yti rendszer gyenges®
a vas¥%Wt 8ltal kihaszn8land- | ehetr
A teheraru tovabbitasanakegyk © z pont i rendezrps8lyce

elv szerintt °rt ®nr sz®t oszt §son al apaufajat
tovabbitanak, a kocsiknakk ¢ | ° n feladAsirendeltetési allomésa van és
rendszeres menetrend szerint kdzlekednek.

Vamhonnan valahova k°zlekedr (vasvt
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Ol yan | 8rat, amely YWtvonal 8nak eg)
zénaban minden allomason és megalléhelyen megall, a zénahatar elérése
ut 8ni belsr z-n8ban vi s zlomagon, itedve nélgahy!

viszonylaton jelentrsebb giatiopomgkend k

Internet of Things avagy a dolgok internete l®ny eg®ben ol vy
egy®rtel mten azonos2that - el ektron
felismerni valamilyen Iényegi informaciot, és azt egy internet alapu halézaton
egy masik eszkdzzel kommunikalni. A fogalom mas szavakkal halézatba k&to
aintelligensodo eszk®°z°ket takar, am
k°sz©°nhetrr ent okG@pte sgdpkias:d\ikmédia)
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Budapest Fejlesztési Kozpin2 Yy LINR FA G %t NIi1 | NESY a &£l | R!
Building Information Modelling
Budapesti Kozlekedési Kozpdtt NI 1 | NMESY a &£l | R! wSal gsSyeéi

Budapesti Kozlekedégit NIi { | N ESY a &£] | R!
Budapesti Mobilitasi Terv

Budapest Agglomeracié¥/asuti Stratégia

Connecting Europe Facility, Eurépidildzatfinanszirozasi Eszkoz
5StA LA felFdzROIFNI I Nyes|isi sa |
5St A | Gadckid | G !

Europai Ujjaépitési és Fejlesztési Bank

Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap

Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium

Joint Assistance to Support Projects in European Regions
Kohéziés Alap

Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok Kézpohtja y LINB F A
YITLR2YyGA F2NAEIf2YStfSy! NJ Sa
Kdzponti forgalomiranyitas

Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet

Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

MAV Magyar Allamvasutaket NIi { | N¥ESY a £ kdg! wSal gsyeit
MAVI ; + | St & A SANREI1A NESyg Ga A1 | R! wSal gSye il
MAV-START VasUti Személyszaith NIi { | N¥ESY a &A1 1 R! wSal @Sy
Orszagos Vasuti Szabalyzat

Rail Cargo Hungaria Arufuvarozas Zrt.

Stratégiai Kdrnyezeti Vizsgalat

Service Level Agreement, szolgaltatasisaiepallapodas

Strengths SN & & $ 3 S 1 Z-gyeybskaélS @ppddtanities SKSG! aS$3-S| =
veszélyek

VasUti PalyakapacitaslosztoY 2 NI + 2t i

wsSal gsyeidt N&

beadAal GA

Yt NI 1| NKESY

CStSt! aasS3ak ¢t Na!
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1
BEVEZETR

A Budapest Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS) készitése az Eurépai Unio
tamogatasaval , a 2016HU-TMC-0319-S sz. CEF projekt keretében, az Eurdpai
Halbézatfinanszirozasi Eszkdz tdmogatasaval valostimeg. A BAVSt nyilt kdzbeszerzési
eljaras (2018/S 075167058) eredményeként a TRENECONKft.,, aFR MT E RZN. és a KTI
Nonprofit Kft. altal alkotott konzorcium dolgozta ki.

A BAVS olyan agazati stratégia, amelyhez a 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet Stratégiai
Kornyezeti Vizsgalat (XKV)k ®s z2 t ®ga®t i s el r 2r

Az EU m- ds z e r beépitéisénaek érdekébpef JASBRERSs za k®r t rk is r ®s zt
Stratégia és akornyezeti értékelés szempontjainak kidolgozasaban.

A BAVS készitésénekfolyamataban vizsgalta a fenntarthatésagi- illetve kornyezetvédelmi
szempontok érvényesulését. A kornyezeti értékelésbeépuilése biztositja, hogy csak olyan
intézkedéseklegyenek elfogadva, melyek kornyezeileg is értéket teremtenek és ovnak.

A BAVS tartalma

A Budapesti Agglom eraciés Vasuti Strategia arra v8Il |l al kozi k, hogy
javaslatot adjon az atjarhatésagi nehézségek miatt létrejétt utas- és teherforgalmi s z t k
keresztmetszet ek feloldasara. A Stratégia a Budapest és agglomeraciganak
vasUtfejlesztés céljainak és intézkedéseinek levezetése mellett a vasut és varos
kapcsolatanak rovid leirasat, a tavlati megoldas bemutatasat is tartalmazza, mely alapjan
azonosithatokleszneka j °vr beni fejl eszt ®si projektek ®s |

A feladatleiras szerint

aA k®sz2tendr tanul m8&8ny frr c®lj a, hogy megha

V4

az oOorsz8g ®s Eur-pa c®l kittz®seinek, melyek az

11
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Afenntarthat - k°zl eked®si rendszer el rmozd?t
hatékonysaganak maximalizalasa

Iakozleked®si 8§8gazat k°rnyezeti teljegs2tm®ny®n

az éghajlatvaltozasmérsekléseaz tiveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasanak csokkentése
réven

a v8rosi | akoss§g ®l et mi ntr s®g®nek jav2t8sa
ke zl eked®stervez®s, ter¢gletrendez®s ®s VvVE8rost e

A vaslti halozat részét alkotja a HEV halozat is, melynek stratégiai megalapozésa :
Budapesti Mobilitasi Terv-ben késziilt el, igy a BAVS a HEV fejlesztéseket eefogadod
kozlekedési terv részekéntnevesiti és az dsszes vizsgalati fazisdbarfigyelembe vette. Az
egységes,c ®l ki tt z®sei ben ®s i nt®zked®sei ben aijs ©°ssz
HEVfejlesztések a dokumentumban is hivatkozasra keriitek.

<2

A Budapesti Mobilitasi Terv atfogé célia,hogya f r v8r os i k°zl eked@®s | av?
VE8rost ®r s®ge versenyk®pess®g®t , val amint j 8ru
vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitAsdhoz . Ezen atfogd célt szolgald
stratégiai célok - ®I het r V8rosi k°rnyezet, bi zt pns8go
kozlekedés, kooperativ térségi kapcsolatok- elérését kilenc operativ cél négybeavatkozasi
terileten - j avul - kapcsol at ok (infrastrukt %r a), Vo

valamint hatékony intézményrendszer - keresztul tAmogatja.

A HEV fejlesztése a integralt kozlekedés és a kooperativ térségi kapcsolatokcélok aléa
tartozi k ®sjaveld kegcwlatokltsan vanz - j 8§r mtvek bealvat koz
érinti.

Jelen dokumentum a részletes vizsgalatok és elemzések szigorl médszertan alapjan
levezetett megallapitasok és kovetkeztetések és a z ezekbr |l kevet kezr i
Osszefoglalgja.
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2
A STRATEGIAALKOTASOLYAMATA

A fejezet attekintést ad a BAVS megalkotasanak komplex folyamatardl, igy annak
el rzm®nyeirrl, a frodly,amaltlbanarm®msrehk & efvg kXi sai r - |

El rzm®nyek

Budapest a legnagyobb véarosi agglomeracio, Magyarorszag és KozépEuropa egyik
legfontosabb gazdasagi kozpontja. Budapest az orszagos, transzeurépai (Mediterran,
Keleti/Kelet-Mediterran és RajnaDuna) és nemzetkdzi kozlekedési folyosok
keresztezrd®s®bhen, strat ®gi adzataih @dsit, &kdzutak, aiki8 1 hat -
utak) |j el entr sés8ehari@galom mrydadiR | y

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia keretében végzett elemzés megallapitotta, hogy

Budapest, mint vasati csomoépont az eurdpai és hazai stratégiai vasuti halézat egyik

frszt k ker es zAz elmiit évekebtidapesti vasuti infrastruktira-fejlesztései nem

kovették a vasuti forgalom valtozasat, ezért megsziletett az igény a budapesti vasuti
infrastruktlra atalakitasanak koncepciondlis kidolgozasara annak érdekében, hogy a < t k
kapacit st feloldhassuk, ®s a vas?%Yti kozl eked®

Sz8mos kor 8bhbi orsz8gos ®s frvs8rosi koncepci -,
szt Kk keresztmetszet ®nek k®r d ®s ®t , trardzeuropaio mp | e X
hg8l -zaton kapalc®¢t8sprobl ®ma fel sz8mol 8§s8ra ®s
fejlesztéséremég nem fogalmaztak meg. A BAVS akorabbi S-Bahn koncepciohoz képest

abban jelent e | r r et] ®gy®¥g az S-Bahn koncepcié személyszallitasi igényeket

kiszolgald, a vasut varosi kozlekedési szerepe hangsulyosabba tételének feltételeit tarta fel,

(0 megalldhelyekkel, Gj viszonylathdldzattal, 0j kapcsolatokkal), addig a BAVS mar
szolgaltatascentrikus fejlesztésben gondolkodik: hogyan lesz j6 Budapest vasitja az utasok

és aruforgalmi kliensek szaméra
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Sz e r e @btratégia -alkotasban :

1 Megbizé: Innovacids és Technologiai Minisztérium (ITM)

1 A projekt megvalositasat irdnyitdé szervezetek : Budapest Fejlesztési KozponhZrt.
(BFK)(a munka kezdetén:Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok KoézpontjaNzrt. (KKBK),
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium (ITM), Miniszterelndkség, MAV Zrt.

1 Véllalkoz6: Konzor ci um ( Tr e nZtckKiliNongréfitKft) Fr mt er v

1 Sz ak ®rvaspttérsasagok, k © z° s s ®q i kozl eked®segyetemi f el el r
oktatok, k° z|l ek ed ®s i ®s t el ep gzak®a fémlgkhépyvisetadk ® s i sz
k°rnyezet v®del m®@®rt felelrs szervek

1 Nyilvanossag

Kapcsolattartas és konzultaciok modja:

1 A konzorcium munkdjat a T e r v, @ Kleghiz6 és a projekt megvalésitasat iranyitd
szervezetekr ® s z Rrlegkédés és vasutfejlesztésben, modellezékben, valamint
stratégia-alkotasban jartas szakemberek folyamatosan segitették.

1 Honlap : A nyilv8noss§ggt -éb ésavdtetek (minderRil seam@a y e k
hozz8&8f ®r h egyintenmeted feliieten (honlap\oltak me g t e Hvevv.bvis.hu)

a munka k©°z®r t ltétakciki€ks az SV, vatpiiat la stratégiat ésaz
elkészilte | e mz r angagokat i®azen keresztukrte/éri el a kozvélemény.

1 JASPERSAT e r & Stratégiakidolgozdsabanazu ni - r eQpszzRrkr®&r t ri csop
is segitette. Folyamatos s z or o s e gy gotan anjoikt®’AdsBtance to Support
Projects in European Regions (tovabbiakban: JASPERS) szervezéimogato6 javaslatai
beéplltek a munkaba.

1 Tanacsado Testllet : A munkaba kbzvetlenilb e n e m v o n &z éwmrevatklegkett r k
Tanacsadd Testlleti tagkénttehették meg A kozlekedésj telepllésfejlesztésiés
kdrnyezetvédelmis zakember ekbr |, e (opdsség hoizlekadésért8és o k b - |
§ruforgalom®rt felelrs EVAE Mag@mrzAlameakutak Z&tr d e k k ® |
(MAV), a MAVESTARTVaslti Személyszallitazrt. (MAV-START), MAMMEV Hel yi ®r d ek
Vaslt Zrt. (MAVHEV), az ars z 81 | 2t - mag8nvasutakat t©°omor?2
Vasuti Egyesilet, Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltatdé Kozpontok Szovetsége
Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK), Budapesti Kdzlekedési Zrt. (BKV), Volanbusz Zrt.,

Vasuti Pélyakapacitdseloszt6 Kft. (VPB) a szakmai és gazdasagi kamarak
k ®p vi s mdgszenezett Tandcsadd Testllet a munka soran elkésziilt anyagokat
rendszeregn véleményezte

1 Véglla Stratégiakornyezetvédelmi® s t er m®s z et v®del mi eler2r 8so
egyezteve lett a kdrnyezetvédelmi szervekkel a Stratégia kdrnyezeti vizsgalatinak
(SKV) keretében
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A munka fazisai

Helyzetértékelés

A Vallalkoz6°® sszegytfiv8tbe @s Vv 8r ost ®gasd@sggpadatat, at 8r s ad
vas ¥t ®s a t°bbi k°ezl eked®s i akordbbi dtracpidkat, j el | e
programokat és azok eredményeit, és akdzosseégi tervezes elvét kdvetvetobb forumon (a
bvs.huhonlapon, illetve workshop-okon keresztll) konzultaciot folytatott le a lakosséag és a

szakmai csoportok véleményének, javaslataiak megismerésére.

A helyzetel emz®s f el dol goxzémazbaadatokatl ténydkeét g forr
véleményeket, feltarta az Osszefliggéseket és 360 fokos képet rajzolt a budapesti és

el rv8rosi vas Yt i k°ezl eked®s, -gazdatagnfizikat és a bes§g:i
szabalyozasik ° r nyezet j el enl egi helyzet ®rrl

Stratégiai célok meghatarozasa

A jo°vrk®p megform8l 8s8nak Kkiindul -pontja a hel\
SWOT elemzésvolt. Ez azonos2totta a vas/vti k°zl eked®s
illetve problémait, gyengeségeit, és azokat a vasut joy b e n i kornyezet ® al ak
bel sr folyamatokat, t ®nyezrket, m efdjlgsadsérel eh et r
illetve azokat is, amelyek géatoljakvagy veszélyeztethetik azt.

A helyzetel emz®s a vas¥t |j°vr k®p @fogallkazd®®al a St r a
zarult.

Stratégiai valtozatok kidolgozasa és értékelése

A Budapest mint vasiutics om- pont j°vr k®p®nek, a vas/vti szol
®s t ®rbeli el helyezked®s®nek | egjobban megf el
tervezésifazis feladata volt. A szolgéaltatasi kdrnyezet, a viszonylathal6zat és az infrastruktara

| egj obban i 11 es akkgdr célokmakh inegé re®te | r strat ®gi ai
t°bbl ®pcsr s ves§ dllapivottaa mex)! A mat@atok értékelése a befogadd

kérnyezetbe agyazva térténik. A befogadd kérnyezet meghatarozo elemi a tervezett HEV

fejlesztések A valtozatok értékelésénél a kdrnyezetvédelem, a klimavaltozas mérséklése,a

varos- és terlletfejlesztés és a gazdasagos megvalésithatésdg a szolgaltatasi szinvonal

emelése és az Uzemeltetés szempontjai jatszottak szerepet. A kivalasztott (izemeltetési

véltozatok megadjak atervezett r e n d s z evonaldit,rabzemélyszallitsiés arufuvarozasi

szolgéltatas mennyiségi és mi nr sj®gli | e maz ehhez szikséges infrastruktara
paramétereit,i | | et ve a sz¢iks®ges jogi, |grayezdtats 8 gi ®s m
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Intézkedésekeés litemezés

A Stratégia a célok altal kijelolt és aj °vr k ®p ben me @lfagpig elérésthez ot t
szikséges te e nketr intézkedések formgaban fogalmazza meg, melyek a
szolgaltatasfejlesztés, a varosszerkezet és terlletfejlesztés az Uzemeltetés és az
infrastruktara targykorére terjednek ki. Az intézkedéselet azoke | 1 Kk ®s z2d egyes s ®g e,
esetekben d azok halaszthatatlan volta, térbeli ® s mt sogsaeKiggések, egymasra

épulések, valamint a finanszirozasi igények minél egyenletesebb eloszlasalapjan fejlesztési

Utemekbe sorolta.

Nyilvanossag

A Strat®gia k®sz2t®se a munka kezdmely®inady a nyi
szerepet jatszottaBAVS b 8r ki sz 8§ m8r aA felya®atareharom tarsadalma p j a
egyeztetés szerepek. A honlap adott tdjékoztatast amun k a me g k e és di@sigdzas |
modszertanardl, és azon keresztll kildhettek javaslatokat, észrevételkketa sz ak ®r t r kK ®-¢
szakmaiérdekképviseleti szervezetek, az érintett telepilési 6nkormanyzatok, valamint a
legszélesebb értelemben vett nyilvanossdg A masodik egyeztetés soran a nyilvAnossag
tajékoztatast kapott ahel yzet el emz ®s a&Straetém®®y ®©F t £ i@ e |
harmadik egyeztetés targya a ki dol goz ot t mt k°dt et ®si &s ¢zem
ezekbr | linkézkedésekt és b Stratégia Kornyezeti Vizsgalat ismertetése volt. Az
egyeztetésekalkalmaval a honlap szakcikkek formajaban foglalta 6ssze az eredményeketa

Strat ®gi a k° z ®r tahée t (Stratégmis Komyezety Vizshalatj pedig teljes
terjedelmében nyilvanos.

A stratégia -alkotast megalapozo elemzések

A Stratégiak i dol goz8s8t sz8mos r®szl etes ®s ahapos s
Stratégia mellékleteit képezik. Ezeka k°vet kezry k:

1 Helyzetelemzés: A helyezelemzés keretében elkésziilt egy olyan megalapoz6
munkarész, melynek eredménye az dsszes érintett terlilet bemutatasa, a probléméak
felt®r k®pez®se ®s a hi pot ®zi sgytjt®s er e
adatokbdl és relevans korabbi tanulmanyokbdl szarmazé megéllapitasokbdl egy
aldtamasztott SWOT elemzés segitségével @tratégia céljainak meghatarozasa.

1 Funkcionalis elemzés : A funkcion8lis el emz ®s | ®nyegc¢
potenci 8li san el ®r hetr vas ¥t i svaltdzatbkz t § s i
meghatarozasa és vizsgélata, és az el emz ®s eredm®nyek®nt
keresztmetszetoptimalis feloldasat biztositomt k °© d tvaltbz&tkijelolése.

1 Uzemeltetési koncepcié : A funkciondlis elemzés keretében kivalasztott legjobb
valtozat stratégiai szintt ¢zemeltet®si vizsgs§8lat a.
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T Finansz?2r oz §s ifelsAabmdulé tvasati®ggatlenok vizsgalata : Annak
vizsgalata, hogy av as Yt ¢ zembr | f e lingatlaadk ahdsanbsitasabch s Vat
potencidlisan szarmazd bevételekmennyire és hogyan hasznélhatokfel a vasuti
stratégia intézkedéseinek a finanszirozasara.

1 Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat (S KV): A Stratégia el rre meghat 8rozot
temati ka alapj8n t°rt®nr k°rnyezeti vizsgsgl

A Stratégiav ® g s r -gauatStpatégia céljai és intézkedései, valaminta Stratégia SKV-

ja. A Stratégia intézkedéseinekbemutatasa a készités idején rendelkezésre allé informacioét

ésaddig meghozott szakpolitikai dontéseket tikrozik. A St r at ®gi ai akkor szol
fejlrd®st , ,®gha a ntS®zlked®sei br | |l evezet ett pr o
intézkedések maguk is tovabb pontosodnak. Ezt a pontositasi folyamatot azonban a

Stratégia nem kovetheti le, hiszen ezfolyamatos modositast jelentene. A pontositasokat a

Stratégia eredményeit is bemutat6 fellilvizsgalat tudja kezelni.

A tervezési terllet lehatarolasa

A Stratégia tervezési terlilete Budapestet és annak agglomeracié s térségét foglalja
magaba, de a vizsgalatokat tagabb 0sszefliggések mentén végzi, az adott szempontnak
me g f el éMigrademerforgalom vizsgalata orszdgos ésn e mz et k©° z i szintt k
kivant meg, a ténylegesjavaslatoka f r v8r os k°zvetl en t ®r s®g®re v

Budapest hatarat a varos kozigazgatasi hataraval lehetett azonositani, migaz el r v8r osi
térség hataranak meghatarozasa mar tovabbi pontositast igényelt, tekintetbe véve a
vonatkoz6 térvényeket, ill. a forgalmi modell kiterjedését.

A Stratégia i dr t 8vj a

A Stratégiaazel k° velke®yves i dlelisfe, akenhe foglalt intézkedések
megvalodsitasara 0 az azonnali intézkedéseken tal & két fejlesztésii d r t Frovidt és
hosszutav) hataroz meg.

!'Magyarorsz8g ®s egyes kiemel't t Gzblé RGBe evnE@XKXIXt er ¢ | et
torvény
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Els6 tarsadalmi egyeztetés

A feladat, a szakértoi csoport és az érintett szervezetek bemutatasa
a nyilvanossag szamara, tovabba altalanos vélemények kikérése
Budapest vasuti kozlekedésérdl és az altalanos modszertanrdl

Helyzetértékelés

Az Osszegyljtott vélemények, otletek, adatok, relevans tanulmanyokbol
atemelheté megallapitasok SWOT szempontU csoportositasa, illetve ertékelése

Stratégiai célok meghatarozasa

A megalapozott SWOT-elemzesbdl szarmazo
stratégiai célok meghatarozasa

Masodik tarsadalmi egyeztetés

A SWOT-elemzés eredmeényének, illetve a célok és indikatorok tarsadalmi egyeztetése,
valamint a kérnyezeti ertékelés tematikajanak hatésagokkal valo egyeztetése

Stratégiai valtozatok

Célja az Eurdpai Unios stratégiakban meghatarozott
kritériumoknak megfeleld valtozatok meghatarozasa.

Valtozatok értékelése

A mukodtetési és lizemeltetési valtozatok cél
szempontjabdl torténo értekelése

Intézkedések meghatarozasa

A kivalasztott mikodtetési/lizemeltetési koncepciobadl kovetkezd megfeleld szervezeti
intézkedések, mikodtetés- és infrastruktira fejlesztési intézkedések meghatarozasa

Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

Kérnyezeti értékelés elkészitése az azonositott intézkedések
varhatd kulsé hatasai alapjan.

Harmadik tarsadalmi részvétel

A stratégia tervezetének és a kdrnyezeti ertékelésnek
a legszélesebb nyilvanossaggal torténd egyeztetése

Végsé dontéshozatali szakasz

Az illetékes kornyezetvedelmi hatosagok értékelik a stratégia tervezetét és
kornyezeti értékelését, valamint a dontéshozok dontenek a stratégiarol

Monitoring

A stratégia megvaldsulasanak vizsgalata, az Ujraértékeléshez sziikséges
adatok GsszegyUjtése és a stratégia Ujraértekelési idejéenek meghatarozasa
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3
VASUT ESVAROS KAPCSOLATA

A budapesti vasuti halézat hatékony mt k © d ®as v@sut jellegzetességei mellett a

varoshaldzat és telepulésszerkezet valamint a szabalyozasi kdrnyezetis alakitja. A fejezet
bemutatjia avarosf e j | e s zt ®s i anoa® koklekdddsizvéatkoiasaival azonositja a
vasUtnak a térség kozlekedésében betdltott szerepét majd kitekintést nyudjt egy

pot enci 8!l i tavamnallapdtr® mélyben a vasuti kozlekedésmi n d

a Budapesten belili forgalomban egységesen vonzé és versenyképes alternativajdéehet a

s zem®l y ghaszjadtnai t

el rv8rosi

3.1 Telepulésszerkezet, varosfejlesztési célok

Budapesten a korabbi, e | s r g autbbasznalatakiszolgalasara
®p¢l r v 8r elidpzeldseket lekdhottdk olyan, a jelen kor
iranyaival 6sszhangban all6 elképzelések, amelyek, felismerve a
tulzott autéforg alom okozta egészségigyi,®° kol - gi ai , ®
€s gazdasagi problémakat, egy olyan varogérség kialakitasat t t z i
ki célul, ahol az autéforgalom visszaszoruB s 8 nak k©° sa?® |
l evegr mi nr s®g j av ul kbzoss@&gs hasznalath °
hangsulyosabba vdik® (Budapest 2030 hossz( tavl varosfejlesztési
koncepcio, Budapest Mobilithsi Terve) Ezt a torekvést kivanja
érvényesiteni k ®t f r is, @B eygyikzaa tin. kompakt varos
elképzelést, a méasik a vasuti agglomeracios kozlekedésfejlesztés
tamogatja.

A kompakt varos iranyzat szerint a varosi problémak gyokere a
varosok szétterlilése, azaz a tdbmeges kikoltbzés a varosokat
k°or ¢l vevr aggl omer 8ci - s Z-n8ba
l akstrts®gt ter ¢l et e kWmggkioziekesldssel ®t

2 A kompakt varos, mint fejlesztési cél Forras: Téth Csaba: Kompakt varos legyen Budapest, vagy

i nk8bb a vas/¥ti aggl omer 8ci -t errltess¢k?
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vagy mas fenntarthaté kézlekedési modokkal nem lehetségeshatékonyan kiszolgalni.

Ez° ngerj esztr Weodvsreshobkti,k °nietl®yzr k nagy r ®sze aut -\
ter¢gl eteire, ahol antemobagal mmghdvEkbdrs®kkent
€s még tébben koltdznek ki az agglomeracios zénaba.

Az iranyzat célja olyan varostérség kialakitdsa, melybena lakék tilnyomé része a varoson

bel ¢l 1 aki k, ahol a viszonylodg 8gadky |sethrettg®@g® @ se
az utazasok nagy része tomegkozlekedéssel, illetve kerékparral valosuljon meg.llyen

t ®r s®gek a v8ros Ssz®tter ¢l ®se hel yett anna
rozsdadvezetekben alakithatdak ki.

Ezzel szemben avasuti agglomer acios elképzelés adottsagnak tekinti a varos szétterilését,

®s fr c® k®nt a k°t°ttp8ly8s k°zl eked®si | ehet
®s a belv8ros k°z°tti forgal om vonatkoz8s8ban t
a | e h et yobblardnyinnaodvaltas elérésére.

A Stratégia a két iranyzat kozotti szinergiak kihasznalasara épit: abban a szellemben készilt,

hogy alapvetren a t8vl at ikompektbvarbsi koBcedciojanag ®n y t C
megval -s2t 8s 8§t ersz$gmos e yosil gasi@onblfajlesztést célzod

intézkedést is tartalmaz , mellyel nem a tovabbi kikoltozést kivanja 6sztontzni, hanem a

m§gr megl ®vr mobilit8si i g®ny k°rnyezetet k evd(
hivatott megteremteni.

A fentiek mellett Uj elemként jelenik meg a BAVSben, hogy a vasutfejlesztés a
vasutallomasok kornyékét is felértekeli, s ezaltal azok kornyéke alkalmas lehet a
frk°zpontt- -1 el k¢l oneglr helyi kezponti szerep

¥sszegezve, bi zt oasdtvékret eszh®se @gyar8§nt tud
ing8z- forgalom az°l d2t®s®t 6 ®s t8mogpaldamli a be
a hasznalaton kivili vasuti tertiletek hasznositasaval vagy dejpalyaudvarok kiterjedésének
méretcsokkentésével. A kompakt varos és a vasuti agglomeracios szemlélet a vasuthoz
kapcsol -d- t®rs®gek fejlrd®se r®v®n a decentr al
jobban k°zel 2tr, fenntgagmadrahat - model |l j ®ben t al §

Teherforgalom  szempontjab6l hasonl6, ellentétes dinamizmusok figyel h et r k me g :
Budapest geografiai, gazdasagi és hal6zati szempontbél isa t ®r s®g egy ki em
csomopontja, Ferencvaros pedig kulcsszereppel bir a rendezési feladatok tekintetében,
varosfejlesztési szempontbo6l azonban nem kifejezetten kivanatos ezen funkciok varosi

szbvetbe épllése It is torekedni kell az egyensulyra, keresve a gazdasagracionalitas és

térségi szerepkdr megtartdsanak Osszhangjat a varosfejlesztést gatld hatasok
minimalizalaséaval.
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3.2 Kozlekedési tér

Budapest hatarat naponta két iranyban @
mintegy 1,2 millié személy lépiat.Ebbr | a & >
202 ezer

nagyvasuti vonalakon 202 ezer, a HEV
vonalain 47 ezer, a helyk6zi autébuszokon
mintegy 198 ezer utas kozlekedik. A
személygépkocsival utazOk szama 755
ezer®. Avasliti szolgaltatas fejlesztéseehat
el srsorban a Kk©°z%ti 755 ezer z(at el
utasokat, bar fontos megjegyezni, hogy az 63%

autdbbuszos és vaslti  szolgdltatas
O0sszehangoldsa sok esetben jelent s
hatékonysagnovekedést
eredményezhetne. Az alabbi dbra av 8 r oshat 8r ofnf bke®l zRperk ed ®s i t el
forgalmat mutatja be az egyes kdzlekedési modok szerint bontva. A budai hegyvidéki térség

kivételévelmi nden fr tengel yben | elalats,v amme Ikyhrolt tap 8g °yds
ésadélpesti t ®r s®gben van bizonyos m®rt ®kt versen

A sz em®I y-goRlgk¢dgsmindenhol a legnagyobb aranyd, a vasut aranyaiban a dél

budai tengelyben, ill. a 70, 80a, 120a és 100a vasutenalak térségében teljesit kifejezetten

| Az ut - bbi t ®r s®g k°zl eked®se tradicion8li
vasutvonalak térségében pedig inkabb az ut - bbi fejleslztetk sz@gdltatasnak

tul aj don?2t hlbtpezicih kedvezr

Jelentrs potenwdl8lkiregdlick8lat HEevngel yekben i s,
de a t°bhbi vonal k o rAsvasiat rébzardnya®tehat az agglomekacias§ | i s .
forgalomban jelenleg mintegy 17 szazalék, az autébuszé 6, mig a HE\tek forgalma 4

sz&zaléknyi részt tesz ki. Az autos kozlekedés a forgalon63%-a, mely rdadasul az utdbbi

®vek trendjei alapjg&n folyamatosan n°vekszi k.
van tehat a vasutban, hanem a vasutfejlesztés bizonyulhat azegy et | en et rk®g
alternativanak a kozlekedészoldités teruletén.

3 A bemutatott adatok atlagos hétkdznapra vonatkozo keresztmetszeti, azaz kétirany( adatok.
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HEV-FEJLESZTESEK

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve fellilvizsgalata utan késziilt eBalazs

Mor -terv, Budapest 2014 ®s 2030 kozotti i sd
strat ®gi §8j a, amel ynek t8rsadal mi egyezt e
Kezgytl ®s. Az ezut8n | ezajl ottt Ssz®l esk®°r

eredményeit beépitve késziilt el a Balazs Moérterv végleges valtozata. K ® shi hevén,

Budapesti Mobilitasi Tervhez 2019-ben készilt el a Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi

Program, mely mar konkrét intézkedéseket nevesitett a HEV vonalak vasuti

integraciojaval kapcsolatosan is.

A BAVS funkcionalis vizsgalata soradme | vy el sr sor ban nemz et

tartozd péalyahalozatot érintette & a Budapestkornyéki HE\ffejlesztések a befogadd

a

kornyezet részét képezték A BAVS céljaiban és intézkedéseiben illeszkedik a HE
fejlesztések szellemiségéhez, illetve hal6zatfejlesztési terveihez.

A Budapesti Mobilitasi
egy¢cttmt k©d®s ®bE N
mel ynek

Tervre épitve (BMT) az ¢cl 1 am ®s a
k®bzzht abr vzt ®s Gkonedpcioj®
c ® j a aciomlisanzés lerkdicsileg, elaviiltwasiti infrastruktira

szem®l yg®pj 8§r mt k°zl eked®s ival68
helyettesitése, valamintaz Uj tarsadalmi elvarasoknak valé megfeleltetése.

megujitasa, a

A Budapest Mobilitasi Terv HEV vonatkozasu intézkedéseinekmegvaldsitasa akormany és
k °. E2rs®sszh&® md Rkza el r k ® s(mégralosithiatésagp)
tanulmany, tervezés) folyamaos és koherens végzését jelenti, illetve avégrehajtas Iépéseit

a Frvs8ros

meghatarozo, forrasokat is biztosité Kormanyhatarozatok megjelenését is.

A fejlesztési intézkedések kozil a legfontosabb igazodasi pont, hogy a Kormany
1565/ 2018. ( X1 10.) Kor m. hat 8rozat8ban
vonalak (HEV) egységes rendszerben tort ® n r fejl eszAt ®RfseRjrird s z

varosi-e | r v8r osi gyor svas ¥t i tengely | ® reho
HEMvonal ak ®s el rv§8rosi vonal ak elrvs8rosi
a j8rmtpark veljebrivet® s ®vé&bsgj°n | ®tre.

kozvetlen tengelyt a belvaroson keresztil, H5 és H®H7 v onal ak t el j

O0sszekapcsolasaval, tovabb4a a 150. és 2. szamu vasutvonalakkal Iétrehozott kapcsolattd

hozza I|étre R&cleve/Csepel/KunszentmiklodTasdBudapest, Kalvin tér 0 Nyugati

rszakr
t ®si
[

Vv
nt

ke zi

kenys®@

dento©o
| ®s  Yij
Zz8s 8t

gyor s
Az ®s z

es ®r

A

palyaudvar térsége d Obuda- Békasmegyerd Szentendre/Esztergom kozott.
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A BAVS a befogadd kérnyezetben H6 -os (rackevei) és H7-es (csepeli) HEV-ek
teljeskort kor sz HEVekKavid gy vaibedylittesttavablavezetése

isszerepel,amivelDélPe st ®s Bel v8ros k°%°z°tt Y kap-
budaioldalonaH5-° s (szentendrei ) HEV h bittogithaa gyorsabhby
kényelmesebb utazast,mely tartalmazzaa br ve¢lr m- dv 81t 8si (P
az teljes akadalymentesitést

Akelet-nyugat.i kapcsol atzMmdti$vwralés dH8y Alletv® sIBHEV
vonalak Osszekotése jelenti, mely a vasuthal6zathoz, e | s r s a kdbvasati és a 100-as
vas¥%htvonal i el r vh®z upnsepéllok esa@tbz§llgsi kaprdolgtakkidkakitasaval

kapcsolodik.

Szentendre

Godolls
Piliscsaba

%

@[V 2 "
@
_Nyug‘at:i Ors

- ‘s‘_..*palyépqvar vezér

Batthyany tér £y |

l

l 9 tere

o
Déli .
palyaudvar

Rackeve
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JELMAGYARAZAT

Budapest hatarat atlépé napi
forgalom két iranyban:

\Q 70

®, 501

20000 |
\ 20
®
75000
--~—'\\\;bqai\

71

AUTOBUSZOS SZEMELYGEPJARMUVEL

UTASOK 3 ' KOZLEKEDOK
HEV UTASOK VASUTI UTASOK

40000 ~\
11000 27000
0\41000
° - 24 TEHERFORGALOM (VONAT/NAP)
3000 ~
- 9000 \
L]
11000 ~
JL 23000 A

80a
6000 ~

12000
°
© .m
e
V 25
.-._____.\\\\\

20005

23000 * 120a 14
\\
®

——

44000 ~

190!

S
69000
43000

100a 43
<

36000

1.8 bra: A fr v§r dmgaldma(forgas: EFM, BAV IZ®2015 6s teherforgalmi adatok , 2019-es személyforgalmi adatok)
A vas¥ti ®s aut-s utaz8sok eset®n i s a VvE8rosho:

legnagyobb része, és elmondhato, hogy szoros kapcsolatvana v 8r os k¢l s ker ¢ |
t ®r ben Kk ° zlepllések &koOit,raz utazasok legnagyobb hanyada ide érkezik.A

bel v8rosi ter¢letek b8r kiemelt jelentrs®ggel
forgal omhoz k®pest alacsony. Ez a trend frleg
®r kezr froirgatt ®sn sz8m8ra jelentrsebb vonzerrt k®
negyedei.
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A k°vetkezry t8bl §zat pedig azt mut atja be, h o
szem®l yg®pj 8rmtves utaz8sok hogyan oszIl anak me

Réqi6 K¢l s| Bel s| Bel s| K¢l s| Kgls| Bel s| Bel s| K¢l s
€gio
g Buda Buda Pest Pest Buda Buda Pest Pest
Pesti
o 8% 8% 21% 63% 7% 13% 38% 42%
agglomeracio
Budai
o 28% 23% 23% 26% 18% 25% 27% 31%
agglomeracio
1.tablazat:Apesti, il1l . budai agglomer 8ci - kb-1 a nriegosfasams fr bb t

célpontok kozott, médonként bemutatv a

Az adatokbdl kiolvashaté, hogy autéval nagyobb aranyban valésulnak meg Dunat
keresztezr ut a astits wisenyképesége ezea reldcioban javithatG Ez
egy®rtel mt jel a Duns8t keresztezr vas/ti szolg

3.3 Potencial

Személyforgalom

Amennyiben a vasuti kozlekedést tekintjik az egyik legfontosabb eszkdznek a varostérség
fenntarthat - k°zl eked®s®nek kialak?2tgs8ban, ak
rendelni. Ezek kodzil a személyforgalmat tekintve a legfontosabb, hogyegy egységesen j6

szolgaltatast nyGjté vasuti rendszer mekkora utaskfzonséget vonzana , €s ez mekkora
8tterelrd®st jelenthetne a k°z%Wti szem®l yg®pj §

A Stratégia vizsgélta, hogy

T egys®ges, magas szintt ks$zem@yvanat (- r 8nk ®nt
minden vasutvonalon),

az 8l 1l om8sok ®s meg8ll - -helyek egys®geserl
ide8lis p8lyas8llapotokat felt®telezr maq
késések csokkenése,

magas sz2nvonal ¥ j &8rmtvek,

=A =4 =4 =4 =4

valamint a buszos rahordas és P+R, B+R parkolok ggéges rendelkezésre
allasa mellett
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milyen forgalmi potencialra lehet szamitani hosszu tavon. A vizsgalat tébbféle modszerrel

(az el rv8rosi k°zl eked®si potenci §I regresszi
forgalmi modellezéssel) készilt, ésazokatk i eg®s z2tr el emz®sek t8maszt
model | ez ®s, idrsoros adatok vizsgs§8l at a, kel fol
az egym8st errs2tr m- dszerek al kal mazg8s8val g

robosztusnak tekinthetrk.

Osszess@ ®b e n el mondhat -, hogy j el e Budapsstet @ s ¥t f e j
vonz8sk°°rzet ®t ®r i nt r-kétszemsznovekedes®ie teBetszamianif. ® |

A regresszi-s potenci 8l vizsg$8l at ®s a bel s
modellezés megmutatta ennek térbeli sajatossagait, kijeldlve a hangsulyos terileteket és
nagysagrendeket.
.. 164.000
289.000 Osszesen 268.000
519.000 +80% \ 33.000
+63% $83%) 54.000 +10%  16.000

¥ 18.000

6.000

,A 7.000
il 38.000
42.000

2. dbra: A vasuti utasforgalmi potencial Budapest térségében(utasszam/nap)

A fenti dbran a jelenlegi napi utasszamok és a ndvekedési potencial jelenik meg, kilén
feltintetve az egyes relaciokban varhaté trendeket és a térség teljes forgalmat is.

A |l egnagyobb potenci 81 1 al rendel kezry vas¥tvo
| e gkev ®s b @zolgatalagsal zendelkeznek a jelenben, igy a legnagyobb aranyu
br vl ®ses, a7kes4é8a 150es vasutvonalakon varhat6.Kiugréan magas potenciallal
rendel kezyr telep¢l ®sek tovs8&bb8: Laijtémrségmi zse, TPO
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Varhaté maximalis Szob } .
, _ — &2 ety JELMAGYARAZAT
Vasutvonal f orgal mi I 24 \,',agymé \ Erintett szakasz
tavlatban (%) ’\_/‘-’ u Ve Esut
D .
1 50% 020:1/ " N's ———Vasut
R —————=HEV
2 60% otk fs
Shinedly e ey 4
30a 40% 16 ““" A Vasuti fej|gdesu
40a 60% 13 P:hsv:rsosvar gunakeszl 1, pOtel’\Cla|
. 25
; \'\r o
0 40% \ Piliscsaba 1,8 W 5 3
) ¥ > s
71 220% / ratabinga Soiyn;'lsr
80a 70% . \
100a 30% 11 Bicske
120a 30% \ S LU R
() e \
b 2,5 2,5
142 250% el
g O 11
0, Torokbalint e - Nagykata
150 90% Y gy
e 12
1,5 )
1 z “_\' 7 Monor Li_
¢ 11 X 1.4
Martonvasar / L 15 14
12" Szazhalombatta 2'0/"2,2 § < Dunaharaszti Ujszasz
3/ ‘f'" 2,7 Ocsa Rilis Tapioszele 4
I 2 11 8
18 4 22 i klbemxsa 15
/ ‘1.1\
14 Dabas, \J_,‘
Székesfehérvar 16 \/‘\ 14
14 - y Gardony { B
e N Rickeve
1,5 2,3 190 Abony
2,5 Cegléd
o7
unszentmiklos 8 4 Lajosmizse
\4.3 '
\
3.4braEl ®r hetr vas¥ti, ill. HEV m-dar8nyban jelentkezr n?°veke ékersil vast®onglankent 6sazegitvet enci §1 vi
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Budapesten és térségében jelenleg289 ezer utas jelenik meg.

A HEV utazasok tovabbi mintegy 400 ezer utazast jelentenek , igy az agazat egyiittes
forgalma mar jelenleg is Magyarorszag személyszallitasi forgalmanakdominans részét
alkotja. A varhat6 névekedés a HEV utasszamaiban is megjelenikmelyben a H6 (Rackevei)
vonal esetében nagyobb, kézel 100% mig a tébbi vonal esetében & a jelenleg is magas
hasznalati arany miatt d kisebb, atlagosan 40%kosbr v ¢ | ®s LL.®r hetr e

A Budapesten bellli vasuti utazasok szama naponta 32 ezer, ez a modellezés
eredményeképpen a stratégia kovetkezetes megvaldsitasaval, a vasut valédi varosi
k°z°%ss®qgi k°zl eked®si eszk°zk®nt wval - mt k°d®s ®
tobb, mint n®gyszeres®r.e n°vel hetr

Budapest ®s az elrvs8rosok viszonylat ban k®t |

utaz8s, az elrvs8rosok k°z°tt pedig napi 33 eze
szolgaltatasi szinvonatjavitassal a z e | r waSUti ugdasok szama a vizsgalatok

alapjan 63%-k a | nevelvhaegtyri s Budapest ®s az elrvs8rosol
az elrvs8rosok k°z°tti viszonylatban pedig 54 e
T8vol s8qgi ®s nemzet k©°zi vV i soz movekebés febételezhekr©,z e | 2 t r
ideértve a Budapestrrl t 8vol s8qgi c®l pontokba tart
Budapestre ir8nyul -, a t8vol s8gqgi ®s az elrvsrc
t 8vol s8gi c¢c®l pontok k°z°tti, Budapestet ®rintr

Osszességébentehata t el jes frvs8rost ®s t®rs®g®t ®rintr
mint felmillio utas  lehetne, amely 6sszesen80%-0s br v ¢ 1 ®s

Ezenbelila Budapestet ®s az el rv§gr odBuddpsstersbelgiet k©° z v
Budapest ®ssak wilgwm@&nyl at 8ban zajlduta@®k az el
szamanak varhat6é nbvekedése 97% -os.

A forgalmi vizsgalatok alapjan a javasolt vasuti fejlesztések hatdsara mintegyll15 ezer
személygépkocsirdl médot valté utasra  lehet szamitani.

Al apvetr szol g8l tatg§sfejleszt ®si c ®lI a vasWtr
mel yben t 8mogatott az aggl omer 8ci -ban a vasUYtr
valamint a vasuttal parhuzamos autébuszjaratok csokkentése. Azokban az el rv8rosi
relaciokban, ahol a vaslUi versenyképesség elmarad avolan szolgaltatdsétol, ott az

aut -buszos szolg8ltat8s minrs®g®nek fejleszt ®s
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ELSVEROSI| VONFELESZTESE

Az el mval t ®vekben kot el rv8rosi v as ¥t 2-esn al kompl
vasutvonal R 8 k 0 s r &Esziezgpm koOzOtti szakasza, illetve a30a vonal Kelenféldd
Székesfehérvar kozotti szakasza.

A 2-es vasuUtvonalra a 2008-2019 k © z © t t i ® v & kvesutakfargglmi taglatsérral jol
prezentalhato, milyen pozit?2v \aS$iubudban@aioskioly®matbkeés pk | e |
mt s z aki ebhytied hatds@rs

2-es vasutvonal forgalomanak valtozasa

5,000,000

Bazisév . o
4 000000 —m8M — 000000 A Fejlesztett allapot

3 000,000

£ 2,000,000 —%—W

1,000,000 —%
,/,—9—/

N Utasszam V8l toz8s m®rt®ke az elrzr Oy

A2016o0s el sr teljes funkcional it §8s Weghalmdtaraz 3 ®yben az
mi |l i -t. A fejlrd®s az-ta i s t°retl en, a 2018
mot or vonat ok n a kaz kt@sszantavabketudptenavekedni, 201 9 végén elérte a
4,6 milliét, amely a 2016-os évhez mérten 52%-0s, a bazis évhez(2008) képest pedig 97 %-
os utasforgalom novekedést jelent

Hasonl - anfolkaem@aokenent ek v®gbe a 30a vonal esed ®n i s,
forgalom errteljes n°veked®snek indult:

30-as vasutvonal forgalom anak valtozasa

10,000,000
Fejlesztett allapot
8,000,000

6,000,000 Bazisév

3
L

4,000,000

Utas / év
m Y
\&w

2,000,000

NN

N

0]
2008* 2009* 2010* 2011* 2012* 2013 2014 2015 2016 2017 2018

N Utasszam Valtozas

Az éves utasszamok alapjan megallapithatd, hogy a 208-es e, | sfrel %j 2t 8§ stvbenka vet r t
korabbi utasforgalom visszatért, ésfolyamatosanemel kedett . A fel Y4 2t §s el rtt
(2008), mint bazisévet tekintve 2018 ban mar 76%-os volt az utasforgalom -ndvekedés.
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Teherforgalom

2017-ben a magyar vasuti arufuvarozas teljesitményell,4 Mrd arutonnakmv ol t , mel y br
a belféldi vasuti aruforgalom az 6sszes forgalom 15%- at tette ki. Mig a nemzetkdzi vasuti
aruforgalombdl a legnagyobb aranyt 2014-ben az export forgalom képviselte (36-38%), az

import és tranzit forgalom mértéke kozel azonos volt (30-32%), addig 2017-ben a

legnagyobb sulyt a tranzitforgalom (~42%) jelentette.

A t8vlati elrrejelz®sek s-208kozitta vesit telendzalltds or s z §
teljesitménye tébb mint 20%-kal névekszik. Az elrrejelz®st a D®I i o
s z t kénondeat0, hogy konzervativ becsléssel élve a hid forgalmaa20l6cs s zi ntrr | (

ezer vonat/év, mintegy 18 millié arutonna/év szallitas teljesitménnyel) 2022-re 18%kal,
2032-re 40% kal (51 ezer vonat/év, 25 millié arutonna/év) fog névekedni.

Ferencvaros - Kelenfold kozo tti vasuti teherforg almi
prognozis

60,000
50,000
40,000
30,000
20,000
10,000

0

vonat db/év

2016 2022 2032

4. abra: Ferencvaros Kelenfold koz6ti vasuti teherforgalmi prognoézis (forras: Nemzeti Kozlekedési Stratégia)

A vasuti teherszallitas teljesitménye tehat globalis viszonylatban is névekszik a prognozisok
szerint, a projekt r ®s z ®t k®pezr szt k kereszt
nagyobb utemben fog novekedni, ami a teherforgalmi elemzés megallapitasait
hangsulyosabb kontextusba helyezi.

Az iranyvonati szallitasi volumen 1520%- o0s varhaté emelkedésével 4,57 millié tonna
tébbletforgalom varhatd, mig a szo6rt kildeményes forgalom & a rendszer versenyképes

* forras: ProgTrans: World Transport Report Vol. 1. 2010/2011
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mt k°dt et ®s ®h ez sz¢ks®ges k 8 6 reyee badit 15-R0P6okdl a k 2t 8§ s
novekedhet. A kombinalt fuvarozas terén az intermodalis forgalom tovabbi névekedése
prognosztizalhatd, mely éves szinten akar 714%-0s ndvekedést is jelenthet (1-1,5 millié

tonna tobbletforgalom). Az intermodalis forgalom kozel négy 6téde iranyvonati kézlekedés

€s egyo6tode szort kildemény.

Mindez 2025 -ig 06sszességében 7-10 milli6 arutonna vasuti tdbbletforgalom
megjelenését jelentheti a hazai vasuti palyahaldzaton a jelenlegihez képest.

A vonalankénti forgalmi valtozasokat t e ki nt v e ee laskela-hyeggteisnyd
frvonal ak (-120), ilkt0e a kdntany fejle@z0esi terveivel Uj eurdpai szerepkorbe
| ®p r -edsdahivasutvonal esetén lehet a névekmény megjelenésére szamitani.

A teherforgalom mintegy 60%-a hasznalja Budapest vaganyhalozatat , s a Budapest

iranya célforgalom (e | sr sor ban i nt e, kisebbdn@rékben bésralitggaehnekm

15-20%-4 adja. Amennyi ben tov8bbr a i s Ferencvs8ros t
rendezrp8l yaudvar S z er eepe@rtili széd Kokgalom aa orszggos8 r o s on
trendeknek me g f e Inertékben emelkedhet (12-16%, évi 1,52 millidé tonna
tobbletforgalom).

3.4 Kitekintés

Eurdpa fejlettebb orszdgai a motorizacié korabbi felfutdsa miatt mar az évezred elején
felfedezt ®k apotenaiat,atvdros Bs vaset jszinergikus fejlesztésének pozitiv

hatasait. A nyugati orszagok igy a vasutvonalaik varosi részeitis komplex szemléletben

fejlesztették, k edvezrbb ¢zemvitelre 8tS8lIlva, elaenturtsas|
sikereketeléerve Az Eur - pai Uni - Z°l d k°nyve ®s Feh®r k?°
meg a fenntarthaté kdzlekedés egyik alappilléreként, mivelj el ent rs k° Il t s®gi g®n
az 8gazat na kiérsggekbemk ileankedtktedr a t 8r sadal mi haszn

A legtobb nyugat-eur - pai nagyvs8rosban megfigyel hetry t
technol - gi 8val ®p¢lt fejp8l yaudvariendrserddze
palyaudvarokka, ily modon javitva a vasut varosi kapcsolatait.A 20. szazad végén ésa 21.

sz8zad el ej®n jellemzr szuburbani z§8ciidindatthat §s |
is fontos volt a vasut fejlesztéseEn ne k el marad8sa eset ®n az el rvsr
hivatasforgalom még nagyobb aranyban valaszott volna egyéni motori zalt eszkodzt az

ingazasra, tulterhelve ezzelegy egyébkéntj - s z2nvonal ¥4 bel sr k°z°%°ss®g
%Wt h8l -zat8t, rontva ezzel a |l evegrminrs®get.
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A varosi vaslti fejlesztéseksarokpontjai mindenhol megegyeztek:

T 8t menr palokkamkitasa a fejpalyaudvaio k r a @muszérr
visszaszoritasaval

9 (j kapcsolatok a varosi kozlekedéssel

=

a varosi kozlekedés lebonyolitasaban val6 aktiv részvétel

9 vasutiizemi és teherforgalmi terliletek csdokkentése vagy (részleges)
elkoltoztetéseava os k¢l sr r®szeire a |l egkorszerthb
technolégiak alkalmazasaval,

1 valamintabar namezrs ter ¢l etek rehabilit8ci-ja

A kor 8bbhi ®vek vasWtfejleszt ®si trendjeire N®M
januarjdban a német vast torténetének legnagyobb vasutfejlesztési csomagjat jelentették
be. A t2z®ves fejleszt ®si csomag °ssot@rt ®ke 8
el °regedr, korszerttl en mtt8rgyak fel %) 2t 8s8r
hal6zatfejlesztésre kdtik el. Mindez illeszkedik Berlin klimavédelmi céljaihoz is; az évtized
végeére 42 szazalékkal akarjak csokkenteni a kozlekedési szektor szédioxid-kibocsatasat.
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BECS HAUPTBAHNHOF

Bécsben egészen a 2010es évek elejéig a regiondlis és tavolsagi vonatok esetében a
fejpalyaudvaros rendszer volt a megszokott . A legtébb ilyen vonat a négy nagy
fejvégallomasra futott be, azon az egy helyen csatlakozva a varosi kozlekedéshez. Par
kivalasz ot t el rv8rosi vi szonyl at a kedvezr t
egészenab60as ®vektrl 8§t m®rrs rendszerben k©°zl
ter¢l eteinek felt8r8s8val A Nor db asnmdbe k §
lettek szervezve (SBahn) és a varos 0sszesen hat pontjan csatlakoznak a metréhalézathoz.

A tavolsagi és regionalis vasuti forgalom jobb lebonyolitasdéhoz a varos és az Osztrak
Szovetségi Vasutegy (j8t menrs frp8l yaudvar | ®t r eho?A&s
0j palyaudvar az egymassal szomszédos Ostbahnhof és Siidbahnhof 6sszevonasaval és a
kettr ko zt | ®vr teherp8lyaudvar el bont §s §
teljesen atjarhat6 és akadalymentes palyaudvar lett, kbzvetlen kapcsolattal az Uies metréra
és szamos fontos villamosvonalra. A felhagyott terlileteken egy Gj, modern banknegyed,
ill etve t°bb strt be®p2tetts®gt t8rsashs§z
szolgal ki.

2005-t a a
val amint
a vS8ros

Hauptbahnhof
a region8lis
kev®sb® frekvent §l

f ogad mas naieetkdzidargalinat,
forgalom jelentrs r
t Zéengalverdcldebebahmhofrh ®

koltoztek. A bécsi Hauptbahnhof megépitése, afelhagyott vasuti terliletek rehabilitdlasa és
| ®t rej °vr

a Yaj v8rosr®szek infrastrukt %r §]j

O rt ®n
ekede
z|l ek

§t

v a l

®p ¢ |

N

5 zint
RS z ®t
VI Ma

8nak

onnan
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4
KIINDULAS

A fejezet attekintéstadar r - 1, hogy mi k®&nt sz¢l ettek . Aneg a S
folyamat két alappilére a helyzetértékelés és a nyilvanossag bevonasaval készuiklemzeés
vol t, mel yek egy®Fk ed M zok a@@peansfPajolte szt ®sek

A BAVS célrendszerének meghatarozasatrészletese | e mfazis el r zt e Sinaégia A
megal apozotts8g8t a k°vetkezr fr terg¢gletek t¢z

T Budapestnek, mi nt v8rosnak ®s mint a trans:
csomoépontjanak egységben kezelése, a téés kozlekedési szerkezetben valo
elhelyezésével,
T ajel enl eqgi hgl -zat karakterisztik8j8nak, frl
feltardsaval,
9 aszemély és aruszallitasi piac, a kereslet elemzése, trendjeinek meghatarozasaval,
9 a budapesti vasuti szolgaltatasok jelenlegi allapotanak altalanos feltarasa, aasuti
szolg8ltat8sok frbb el emeinek vizsg8l at 8v al
o mtk°d®s ®s ¢zemeltet ®s,
o infrastruktUra és terulethasznalat, valamint
0 avasuti kozlekedés integracidja a budapesti kbzlekedésbe.

A Stratégia megalapozasa egy komplex helyzetértékelés és -feltaras eredményére
tamaszkodvatortént , de kiemelt figyelmet forditva a laikus és szakmai nyilvanossag témaba

vago véleményének megismerésée és integralasaa. Ennek k°®sz°nhetren a
legszélesebb nyilvanossag aktiv részvételével zajlott.
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Az elemzés a felsorolt terlletek hiteles megismerését szolgaléan a rendelkezésre allé
adatok elemzésével atémabankorabban sziiletett relevans tanulmanyok  attekintésével,
valamint a tarsadalmi részvétel fontossaga miatt a BAVS-honlapon és workshop-okon a
nyilvanossagto | gyt jt°ott ©°tl et ek, reslszerezéséwdkeésrit.k , | avas

=

Nemzeti KozlekedésiSratégia

Baldzs Mokterv

Egységes Forgalmi Modell

avo0oé Budapestet d®lrrl el kerg¢glr vas¥Wtvona
Kelenféld és Ferencvaros allomasokozotti kotdttpalyas kapcsolat fejlesztése
Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio (tervjavaslat)
Budapesti Mobilitasi Terv

Barnamezr s t er §Tematikukfejleset¢sipmgamt ®s e

A Budapesti Regionalis Gyorsvasuti Rendszer koncepeidj

Orszagos és Bdapesti Agglomeracié Teruletrendezé Terv

MAV 2030 Stratégia

=4 =4 4 4 4 -5 -4 -5 -5 -4

A koOzoOsségiltarsadalmi tervezésre alapozé modszerekhez igazodéana hagyomanyos
elemzési folyamat d amely errsen ®p?2t a megl ®vr adat ok

elemzésre, illetveaza z o k b - | | evezethetr probl ®nmM8kbu®Ps c¢c®I o
elemmel egészllt ki . A tarsadalmi egyeztetések célja a szakma, az érintett
®rdekcsoportok ®s a t8rsadalom | ehetannak egs z ®|I

érdekében, hogy minden gondolat, vélemény és javaslatsegitsea szakmai célok kialakitasat.
Acélokafolyamatsorane | r 8dgly-n,evezett ameger r sszamazhak SWOTO
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TARSADALMI EGYEZTETES

A nyilv8nos hi pot ®zi sgyt | tStratégid nenckupén -ajkardbka z
anyagoknak egy jelenlegi 8§l | apotfel m®r ®s s e

szintetizalasa legyen, hanem a stratégiakészitésre tovabbi impulzusok is hatasal legyenek,
valamint hogy olyan relevans javaslatok is befolyasoljak a stratégiaalkotast, amelyek a

rendel kez®sre 811 . szakmai anyagokhb: I Sz¢l

részvétel nélkil lehet, hogy az adott probléma nem kerilt volna felszinre. Ahhoz tehat, hogy

a |l egfontosabb ®s | e tgyenek meghgalnbabhatdk, nindenkémpens e

szilikséges volt, hogy a szakman tdl minden tovabbi érintett, dnkormanyzatok, kézlekedési
szolgéltatdk, civil szervezetek és természetesen a lakossags elmondhassa véleményeét,
tapasztalatait, kzosségi tervezés formajaban.

2019. 4prilis 15e ésmijus 15e  k°z°tt volt | ehetrs®g a | eg

hogy a www.bvs.hu honlapon az alabbi kateg6ridkban kifejthessék véleményiiket, néhany
mondatban megemlitve a problémékat és a javasolt beavatkozasokat, de hosszabb
dokumentumokf el t ° I t ®s ®rmyilt.i s | ehetr s ®g

Beérkezett vélemény ek szama

A hatS8ridr l ez8rt gval a honl apr - | a fant|i
®s zrevRfel®totek 15Kl k¢ 1 °© nb° z g dokumentum ét.sNirgiezen felll e-
mailen is érkeztek anyagoktovabbi ® r i nt e®stsezkeesreln 856 ©°ns8§l | - an
érkezett.

A k°zremtk?©° da lakosgafon filtd imegjelent tobbek kdzott a MAV Zrt., BKV Zrt.,
tovabba tobb kerileti és telepilési 6nkormanyzat és civil szervezet, mint a VEKE vagy a
Magyar Kerékpéros Klub.
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4.1 Hol tartunk ma?

Vasuthalézat

Magyarorszag vasuti halézata & toérténelmi adottsagok bol fakadéan & koveti az orszag
Budapest-kdzpontisagat. A vasuti személy és 4aruszdllitAs tranzit és tavolsagi
szegmenseinek jelentrs h8nyada a frvs8§ros ®rin
szamara ez az orszagos halozati struktira az agglomeracidos és tavolsagi viszonylatok

kozvetl en ki szol g8l 8sa szempontj 8b- | kedvezr,
kapcsolatok hianya miatt az 8§t nfeaarrgal om i s al apvetren a frv
kényszeritve.

Hidasnémeti
. Satoraljajhely Z&hony

Hegyeshalom Nyiregyhaza

Sopron
r o ‘Debrecen
7 J ) Puspok- 5
oy - Ujszész |—a-d-a-n~y
Szombat- - Celiddmalk Szajol _'a“ ""--,‘
hely o~ - Sos
Szolnok % Biharkeresztes
| szabolcs ‘-‘\' )
| o e ; N
. | Zalaszentivan .
Oriszentpéter | : 5
‘l.
L)
'
LY
Kapdsvér L6kdshaza \‘
Dombévar :
Gyékényes ]
TEN-T vastti &tfogd halozat RFC 6 - Mediterran folyosé
TEN-T vasuti torzshalozat =~ ===== RFC 7 - Kelet-Mediterran folyosc
Dunai vasuti hidak = RFC 11 - Borostyan folyoso
5. dbra: Vasuti transzeurdpai halozat és aruszallitasiolyosok Magyarorszag teriletén
Budapest és kornyékének vasuthalézata t © b b mi nt 150 ®v es f okoz
eredm®nyek®nt ®p¢lt ki . A frvs8rost behg8l - z-

korabeli varosszerkezet perifériain haladtak. Az egyesvonalcsoportok indité - és fogado
allomasai 6 kdztik a harom budapesti fejpalyaudvar d az akkori intenziv beépités hataran
éplltek meg, de illeszkedek a r ohamosan fejlrdr Budapest stru
frv8ros terg¢l et ®n  hal aa beépitass fejpalyandvardk gpédig B° r ny e z
ki brveglr belv8ros r®sz®n helyezkednek el . Ezek
frveros ®s az agglomer8ci - k°z°tti elrvs8rosi f

37



SNVS

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

vasuthal6zat részt vallaljon a varosi kélekedésben is. Ugyanakkor hianyzik a budapesti
hgl -zatb- | egy S8tmenr funkci - -j ¥ szem®l yp8Il yauc
8t menr f dvggymannak egyd datkoryabban tidnd kezelni.® t

Dunai keresztezés

A dunai keresztmetszetben a szem®| yf orgal om a k®t ©°%°sszek®tr
jelenleg 6sszesen3 v 8g8nyon. Mi v el az Aquincum ®s djpe
hz2don csak a 2. sz vas¥tvonal e9gyBevsEtiihidvonat ali
illetve az érintett Ferencvarosd Kelenfold alloméaskdz az orszag egyiklegterheltebb vasuti
vonalszakaszam k mi .nJelenlggl egyedil ez a hid bir olyan haldzati kapcsolattal, mely

képes meghataroz6 médon lebonyolitani a két orszagrész kdzaétti vasuti forgalmat.

Két- vagy ttbbvaganya,
villamasitott vasitvonal

Egyvaganyd,
villamositott vasttvonal

Egyvaganyq,
nem villamositott vasttvonal

Vasttvonal szama

150

6. 8bra: A Budapestet ®rintr vas¥tvonalak, t2pusok szerini
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Menetrend

Az elrvs8rosi vonal aink menetrendi strukt %Yr §j 8§
hatarozza meg. Mivelazalap¢t em¢gk j el l emzren 30 perc (vagyi
egym8s ut8n egy vagy k®t t 8vol s&8qgi vonat ) , 2 g
alap¢é¢tem jellemzyr. A z-n8z- vonatok pedig a bel
Utemhezigazodva,Budapest fel ® k°zvetlen¢gl a t8vol s8gi
pedig kdzvetlendl mogottik kézlekedhetnek. A3 0 per cesn®l strtbb kiszol
is csak %gy | ehets®ges, ha az alap¢temben t°bb
tavolsagi vonatok miatt a 30 perces alaputemen belul a kiszolgalas j el | emzren nem |
egyenletes. Az el rv8r osi forgal omban az al ap¢tem str?
a gyors (t8volsg8gi) vonatok a strtn megs8l I - €
ut ol ®r ®ssel ®rintett szakaszon k¢l °n p8lyg8n ko

szakaszon szintén nem megall6 z6nazo6 vonatok is ezt a palyat hasznalhatnak), a vonalak
kapacit8sa 2gy a vegyes f orgal mYmz8alsebgseEd ent r s e

szerinti szétvalasztas v 8 r hat - an a fol yamat ban | ®vr fejl
megvalosul a székesfehérvari és pusztaszabolcsi vonalakon, valamint erre biztosit

majd |l ehetrs@®gelLiaztlO6drenc Nemzetk©°zi aRepe¢l 1t
megt er gasutvonal, il |l etve a nagysebess®gt vasutak m

Infrastruktura allapotok

Afrvsgrosi p 81 yjéh llerhza phogy ankak Ellenére, hogy tébb vonal is a
koézelmultban épdlt at, tébb vonal rekonstrukcidja pedig folyamatban van, igyisj el egnt r s
tobb, mint 50%-0s a nem megfelelyr 8l 1l apot¥ infrastrukt?
bel sr szakaszokat jel enti . OAdtikueaidpétt dbel Srel Yij 2
szakaszokat nem érintettéek.

A frvs8ros bel srlijitasanak/edmar@dasatzaa ttépitett . feldjitasra varod
vonalszakaszok vonalkilométerben megadott aranyaval lehet jellemezni. A 11 vasutvonalnak

a kiindul6 allomas és a varoshatar kozotti 6sszesitett hossza a Korvasut tobbi vonal altal

nem érintett Rakos r e nd e zr deRakoyg alag&zas kozotti szakaszaval egylttesen

szamolva mintegy 157 vonalkm-t t esz ki . Ebbr | allépusztiaszabdlceig 8§t ®p
€s hatvani vonalszakaszokat is b&eszamitva 74 vonalkm-t tesznek ki az atépitett vonalak,

mig 83 vonalkm-en a vasuti palya felujitasra var, ami az 6sszes vonalhossz 5%-a.
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A jelenleg ¢zemelr HEV vonal ak -tasadp®ipvaltoz&8skgzépette
szolgdi§ k ki a k°zl eked®si ig®nyeket, mel égsesdolgatakisi
kompromisszumokkal tudnak megfelelni. Az 1970-es években kialakult vonali struktdrdnak a mai
[ 1 ki sebb
telies vertikumét tekintve ma mar csak részleges megfelelést képesek a szolgaltatdsok kinalni.A
v8rosszerkezet f unkci gadatdasagi, bzantézményi®és @ egyéb teriletek
®s mi azpgyl@ngericios ®rség a zdbad §ejleaziési teriileti potencidljai
miatt ideadlis terepe volt és részben még ma is az.

i g®nyekhez val i eszt ®se sz8&mos bea

szerkezet.i

Budapest Vv8rosszerkezetdi adotts8gaib-| k°ovet
Reggel jell emzren a belv8ros, d®l ut 8n a Vv§8r
aramlatok. Kozosségik © z|1 ek e d ®s i ol dal r - | a frv8rosi k ¢

ut asforgal m8nak el sz8Il12t8s8ban-vanalaki s j el ent i
HEVvonalainkat e | t ®r 1 mt sz aki 8§l | apot ot jéllemzi, sazonblarg
infrastruktur 8lisan ®s h8l  -zatszer kezeteakiidakg 3

[ a sz 8n

az ereo
vat kozé&

ak-

kezren
oshat 81
I k e
S r ®sz

st

§l tat §.

1z al 8b

rincvo

etm®zve

B r onok

5¢6 1 ne k.,

m- d me
ep¢l ®s
ntendr e
sz 8ma,
brl
®l t er ¢ |

f a

A az egymastolfiiggetlen, elszigetelt vonalaknem alkotnak egységes halézati rendszert, ,

A hg8l . -zatszerkezetileg nem k®peznek st abid g
gyorsjarati autbbuszos szolgaltatas,

A nem biztositjak Budapest belvarosanak kdzvetlen elérését, ehhez minimalisan egy atszallas
sz ¢ ks ®g e s és kondortweszteédat egyarant okoz,

A egys®ges, de magas padl dmimutast, t ,mi mali ¢szzeenmamd |
szempontbél-k or szerttl en j 8rmtpar kkal ¢zemel nek,

A korszerttlen infrastrukt¥wra, az alacsony pg{
leszallas kényelmetlen,

A amegalldhelyi infrastruktira és a nyuijtott szolgéaltatasi szinvonal alacsony,

A az es®lyegyenlrs®g k°vetel m®nyei nem telje

A modvaltas hasznalatuk soran nem biztositott (P+R, B+R),

A avonalvezetési adottsagok, illetve palyaallapotok miataz eljutasi sebesség alacsony.

Fenti t®nyezrk egy¢ttes hat 8§sai a k°zl eked®si

a k¢l s ker ¢l etekbrl ®s az aggl omer 8ci - s.BEniatl

mindh&rom vonal menténfut - fr k°zl eked®si %tvonal on (Sze

“t) jelentrs a szem®l yg®pkocsival k°zlekedrk

tovabbit a f rv8ros bel sr kerg¢letei sz8m8r a. iolardl esh

cs®°kkent hetr, attrakt2v, a belv8rost, mint c

nem | ®t ezr, de Eur -pa nyugati fel ®ben m8r be

8§81t gy
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Az elmult évtizedekben a H6 és a H89 vonalon, ill. a H5 Budapesten kivili részén csak
8l |l agmeg:-v8s t°rt®nt, jelentrs felY?2t8s|nem.
j 8rmtvek ol dal 8n sem. P+R nem ®p¢l t ékelnjnpcsa r §h o

megoldva.

AH6ésH89 eset ®ben a rossz szolg8ltat8si milnr s ®g
kozlekedés van jelen, amely kdrnyezetvédelmi és klimavédelmi szempontbdl is igen

kedvezrtl en.

Az elkulbénilt haldzatfejlesztés miatt nincsen meg egyik HEV vonalnak sem a kdzvetlen
belvérosi kapcsolata, a H6 7 pedig a metré halézathoz nem kapcsolodik.

A csatlakoz6 HEV rendszer ise gy ®r t el mt en f ejl 8jiAttviesia eslzagwwllt a k
és megalloi rossz allapotban vannak, nem akadalymentes, és lassa kdzlekedés Az utazokat
az ®vtizedeken kereszt¢l sziget¢gzemk®nt mt k° dr

VERESEGYHAZI

VACI

[}

OESZTERGOMI

.

|

xﬁo‘_\”\ mmm  Felljitott vonalszakasz
) FelGjitando, elokészités alatt
Korabban feldjitott, de romlo
allapoti vonalszakasz
Fel nem jitott vasttvonal

-

0.
.
2018 O~0—_ , -
Q Rékospalota-Ujpest

Q

Rakosrendezé

=
@  Jelentss, felijitando llomas
(o]

Jelentds, felijitott allomas

Déli i
o Nyugati g Kébanya felsé

Keleti .__.)\“Ram 2022

——0-0"

HATVANI
—O—

Kébanya-Kispest o

TATABANYA!
UJszASZI
0 i o

CEGLEDI

PUSZTASZABOLCSI KUNSZENTMIKLOSI LAJOSMIZSE!
ol

7. 8bra: A frvS8rost ®rintr vas Y%t V(eljiss ey v&Hath befejedésaéve] e j | es zt «

51523/ 2020 (VIII1. 14.) Kor m. B RékcSligas, a Rakospalbtalgpestd e | t e  a
oVacrat6tovV8c ®s a-Kigpesbod my @asmi zse vasWtvonaltakt fejl eszt ®
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Vasuti palya szempontjab6laz8 | | om8s ok, meg8l |  -helyek , P bbs®ge
szolgélati hely rossz vagy kritikus allapottu (38%), annak ellenére, hogy az elmult néhany

®v ben j el entrs e | Az r &om&sp ®igtositdbeYande@rkt or szer t s2t ®
tekintetében a palyaallapothoz képest nagyobb a lemaradas. A 23 alloméas kozill csak 5
tekinthetr % nak ®s 10 megfelelr 8l 1lapot %nak,
kdzel fele (43%a) rossz vagy kritikus A&llapotl, elavult technol6gidju mechanikus
berendezés.Hasonlbahel yzet az 8| | om8s ok efethes nhwla2et ®K i r
vill amos ¢ z®R%#rosS8avdgpkniti&us allapotl.

A vasutallomasok elhelyezkedése 8 n ®h § ny ki vet ebtkreldv et tAelk i nt v
fejpalyaudvarokat, v al ami nt K e IKispest &s Rakospalotalipgsh &lamasokat

leszamitva a tobbi allomas nem kapcsolodik szervesen a varosi szovethez és a
t°megk°zIl eked®si h8l - -zathoz. Kijelentemtar ez 81
térbeli hianyossagokat mutat.

AvasYti i nfrastr uk Bddapest téridetés helilr cak keté® hetyszinre

terjedt ki (a fejleszt®sek a frvs8ros hat 8r 8b
alloméasokat foglaltdk magukba. A csomoéponti, vagy az utasforgalom szempontjabdl

meghat 8roz- 8l 1l om8sok mtszaki infrastrukt¥r §j a
fel srvezet ®k, biztos?2t-berendez®s) jellemzren
kevetel mdnyeket nem edn@#og2ti ki megfelelr sz2nv
Az utasforgalmi létesitmények kiépitettséege j el | emzren hi 8nyos, mtszal
megfelelr, az 8ltaluk biztos2tott szolg8ltat §s

meghatérozott atjarhatdsagi kovetelményeket sem elégitik ki . Br a rangos utastgjékoztatés
csaknem t edal az éllemasok 64%-a rendelkezik vizualis berendezésekkel,és
szabvanyos utasperon, utasforgalmi éplletis csakaz allomasok felénél van. Utaspénztar az
allomasok 29%-an, mig jegykiadd automaték a 38% an vannak

A kozelmultban lezajlott vasutfelljitasokkal nem érintett helyszineken az el rt er e k
jell emzren rendezetl en, g canatdass ketesitneényekk @pRe t mut ¢
par kol - k, ker ®k p8rts8rol - k) hi 8nyoznak, vagy n

kdrnyezeti elhanyagoltsaga taszita
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Utasforgalom

Budapest és kodrnyékének vasuthalozatdn koncentralédik a teljes hazai vasuti

személyforgalom tdbb, mint fele.

A legnagyobb forgalmat a 100-as, a 7Ges és a 30as

vonal bonyolitja le, alacsonyabb forgalom a 142-es, a 150es és a 7%es vonalon

tapasztalhat6, amely 6 részben 0 az ezeken a vonalakon nydjtott 6 f r | eg a
infrastrukt Yar a

rossz

kovetkezménye.

N\

.J iscKitildliget
.{Szabadségliget

o Pilisvorosvar

\. Biatorbagy

Erd felsé

8. abra:Va s Yt i

Erd alsd

szem®l yforgal om a

@ Dunakeszi

Aranyvolgy
\

Budapest:Nyuga

f
Budapest-Déli . Kébanya felsd
Budaors

. Pesterzsébet
Budafok

.. Pestszentimre

Barosstelep

~ Kastelypark
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A nemzetkdzi szegmensben a legnagyobb forgalmat az 1-es vasutvonal bonyoalitja le, itt

naponta kozelharomezren ut aznak a k®t ir8nyban °sszesen.
szerbiai és ukrajnaiv8r osok f el r|l 8§ t udggrepaltantBudapest éstBéds a s 0 k i
relacidjaban jelentkeznek, a nemzet k°®zi wutaz8sok hazai. c®l j a

A tavolsagi vasuti forgalomban ugyancsak Budapest az utazdsok tilnyomo tébbségének
célpontia. A Bu d a p e s fogalom®qgniagydbly hényadat pedi g az el rvs8ros

frvg8rosi ,t @resl@gpekl ®s e k ®s Vv8r osr ®szaddk. R° z°tt
szegmens | egfontosabb °sszetevrje a munk8ba ®s
®v | egt°bb munkanapj8n 8l |l and:- ®s a vas¥%t r ®sz

A varoson bellli vasutvonalak sok esetben kapacitdshianyosak. Avonali kapacitasok
szt k°ss®ge, avagy az egyes szakaszokon jelent
81 1| om8si kapacit8sra vezethetrk vissza.

Tébb vonat is illeszthetd
a menetrendbe

Téhb vonat csak jelentds eltéréssel

© o illesztheto a menetrendbe
Tébb vonat mar nem illeszthetd
o o a menetrendbe
(o] o Vasutéllomés,
2 o) vasuti megallohely
Q -
Bakospabta_ Allomasi kapacitas szempontjabol
o Ujpest kritikus helyek
Istvantelek Vonali kapacitést kritikussa
csgkkentd megalldhelyek
71 Vasutvonal szama
Nyugati
palyaudvar
Déli
palyaudvar  Keleti Rakos 80a fe) C
palyaudvar o
v 0O
Kébanya
Ferencvéros also
O (o]
Kelenféld 120a
1 Kébanya- o Q
o Kispest Szemeretelep
(o) (o]
o O
Q
o}
100a
o
40a P
(o] (o]
o] o] o
o O
\ 142
30a
150
o
9. 8bra: Vas¥%Wti szakaszok kapacit8sjellemzr
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A budapesti allomasok és megallohelyek utasforgalma  valtozatos képet mutat. A
legnagyobb napifelszallbutas-s z § mok a f ej p8l yaudvarokon; il et

Ki spesten jellemzrk.

Budapesten 42 éallomason és megalléhelyen van rendszeres utasforgam, ezeken egy

hétkdznap 0sszesen 231 ezer le- és felszallo utas van a vasuton, ez nagysagrendileg a fele

a teljes Magyarorsz8gi v anintédy i 32 ereér aitasf haszrl@| o mn a k
Budapesten bellli utazasra a vasutat. A legforgalmasabb allomason, Budapest-Nyugati
palyaudvaron tdbb mint 65 ezer utas fordul meg naponta.

A napi utasforgalom

1 areggel i c¢s ¥csi drianisakkzorkapacitaghiaryteokbr, amit a
hg§l -zat ®s a j8&8rmtpark korfg8§rdéahnebal ¢l ne

T ad®l ut 8§ni cs¥csidrszuky gnakak o ral a ptoosvaShbhor a
el rv8rosi forgalmi ig®ny itt m8r a t8vol s
amely szintén kapacitasproblémakhoz vezet,

1 napkdézben af or gal mi i g®ny issgaesik,amely entr sen v
alulhasznositott pdlya ® s j 8§r mt kapaci t 8st eredm®nyez.

Szolgaltatasi szinvonal

A vasVti szol g8l tat8s minrs®qgi jel l emzri vglto
mellett az érzékelt szolgéltatas, valamint a befogadd kornyezet biztositotta komplex

szol g8l tat 8si jell emzrk mind jelentrs hi8nyoss
zsufoltsagra, tisztasagra, utastijékoztatasra, utaskiszolgalasra és személyzetre vonatkozé
szolgaltatasiszint -megallapodas (Service Level Agreementd SLA) avasuti agazatban

2011-t r | van ®rv®nyben, amit fol yamatos szol gsgl
el l enrriznek. A | egutol s- r end e-bek eazt@jesitet 8§ | |
szol g8l tats8si szint nem ®rte el az elrzrt ®rt®

A szolgaltatds megitd ®s ®b en e gy jsaindyazéllitésvonatd tkésdsi adatai

A helyzetfeltaras eredményei alapjane gy ®r t el mt enobhle®re$inals tpeki nt he
vonatok gyakori késése . A 2018-ban rogzitett késések kozel kétharmadat az ideiglenes
sebességkorlatozdsk okoztak, tovabbi j el ent r s ns&eket ® dkdztak ka®
biztositbberendezés-, Utjar6- ®s f el srvegz ewdlamiktz azv azokbok ered 1
zavarhelyzetek operativ kezelésének hianya Ezen k2v ¢l jelentrs a fel
er edr k @& B.sAsiemdlydonatok esetében kiugréan magas a Varosliget elagazas

®s Kr brgherypalyaudvarndl® s R 8 k 0 s r elszeheedett ké®dsek dsszege, éves
szintentobb mint616 - r 8§ ny i k®s ®s k°t hetr ehhez a k®t he
ki e mel ksfalgalmatilebonyolit6 Budapest-Keleti palyaudvaron 2018-ban 6sszesen
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130 orat késtek a személyszallitd vonatok kizar6lag az infrastruktira hibaira
Vi sszavezethetren.

A vonatoktdl altaldnosan elvart pontossag 92-94%, melyhez képest BudapestNyugati
palyaudvaron, BudapestKeleti péalyaudvaron és Ferihegy megalléhelyen voltak a
legnagyobbeltérések, ebbr | a s z e mphloitikds basutvonklgklh P0n80as1€0a,
120a. Kelenféld pontossag tekintetében aranylag jol teljesit.

K®s ®sek felelrsei

600000
500000
400000
>
300000% Wl drtartam
©
200000
100000
. . Esetszam (db/év)
0
K¢l s ok rMasodlagos okra Palyavaslti Véllalkozé vasuti
Vi sszavezetvhetsrzak®z2®$ hdterl ed ®ss&@®grfel el r ss®gr e
(K) (M) Vi sszavezevhetrak®g®$s hetr k®s®s,
(PV) (W)
10. abra: Késési okok bemutatasa kéés i idrtartam ®s elrfordul 8si gyakori sgg

késési statisztika 2018)

Budapesten és agglomeraciéjdban jelenleg menetjegyes tarifak6zdsség nincs, ami
megneheziti a modvaltast. A MAV-START Zrt. jaratain a teljes vonalon kmbvezeti alapon

megallapitott helyk6zi dijszabas alapjan meghatarozott vasutijegyek, illetve -bérletek

érvényesek Budapestb ®r | et t el i g ®n y-8TARTVZetdital hydjttt eal rME8r o0 s i
szolgaltatasok . A j egy ®rt ®kes2t ®s terg¢gl et®n jelentrs f

A jegy®rt ®kes2t ®s f ej Utgstdj@sztatise nem udptt |Gpasrtatamd s an a z
Gyakori az inkonzisztens utastajékoztatas, az utas tgjékoztatasi csatornakon (allomasi -

és fed®!l z et i kijelzr, internet, hangos wutast 8] ®ko
Mt ko di k az i nternetes vonat k°vet ®s, a mobilte
8l 1l om&8son/ meg8l |l -helyen (+2 db pil otenWIBIr hetr ¢

szolgéltatas.

Az aktiv kozlekedési mobdok tamogatasa el kezdrvadsutt tinfras(ruktira
kerékparbaréatta alakitdsa:B+R tarolok létesitése, a vasutvonalak gyalogos és kerékparos
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atjarhatésaganak fejlesztés, a vasutallomasok kerékparos akadalymentesitée rampakkal,

tolosinekkel, liftekkel val6 felszerelése a ker ®k p8rsz8l |l 2t 8sd),dd ehetr s
m®r t ®ke jelentrsen el marad az utasforgal mi i g®
Teherforgalom

Amagyar vas?%Yti Srufavad®& ss®d @®n | ke ®d redCagit p®n z
v8l s8§8g hat 8s8r a | el e n-kal) @sszae®ett esak@ldoan kialakdlazés | 20%
az-ta i s | etrasnvalsagmiatt értélkben0l7-ben még mindig csak a 2008-as

szintet érte el.

A hazai vasuthal6zaton 2017ben 52,8 milli6 tonna arut f uvaroztak, 11,4 Mrd &utonnakm
szallitasi teljesitmeényt, 19,3 milli6 vonatkm és 24,5 Mrd bruttotonnakm teljesitményt
produkaltak, mintegy 170 ezer tehervonatot kdzlekedtettek. A hazai vasuti arufuvarozas
megoszlasa belfoldi és nemzetkozi forgalomban 30  -70%, ami tdbbek kdzétt azt jelenti,

hogy a hazai vasuti arufuvarozdsme gl ehet r sen lainemzekbzgdgazdasagt ot t
helyzet ingadozasainak (konjunktara, dekonjunktara).

A budapesti korzet legterheltebb aruforgalmi viszonylatai az 1 -es vonalon aKelenfold-
Ferencvaros és KelenfoldBuda®r s szakaszok. A k°zl ekedr teh
masodik legterheltebb a 100-as vonal Vecsé®Pestszent r ri nc szakasza.

Hazank eurdpai unios c s at | ak oz §s,8a vaskti® &ruduvaroras piacnyitasaval
fokozatosan megjelentek a maganvasutak A piacnyitasi kotelezettséggel 6sszefliggésbena

MAV-csoport szerkezetleg és szervezetieg is atalakult: 2006 januarjatol a MAV
szervezet ®br | ki vsglt a MA0% @ avAY tulgjdorainvaslity m®g,
S8rufuvaroz:- t8rsas8g kezdtAez mgg smtek ®ed® st &t neezg | Yej
kialakul't versenyhelyzet fokozatosan ®l esedett
szektorban. Ennek oka, hogy ez a fnydithatdlleoariegkisebb v e z h et

r§ford2tg8ssal, |l egegyszertbb technhbihdezgh & v a | ® S
m®g ¢zemel s rendezrp8lyaudvarok tov8bhbi szol g&g
eredményezték.

A szort kildeményes forgalmakat a MAV altalm t k° dt et et t vas vt i p8ly

szinte kizarélag a Rail Cargo Hungaria Zrt. (RCH,a privatizaciot és névvaltastme gel r zr en
MAV Cargo) bonyolitotta/bonyolitja le. A fenti okok oda vezettek, hogy napjainkban
Budapest t®rs®g®ben gyakmnendde i1 a3 Aeangddsdre n mt k
Uzemel. Rendszeres szort killdeményes elegyrendezést (guritast) csakzeRCH rendel meg a

MAV-t -1 . A t°bbi vasw%tvsgllalat sok esetben | &§r mt

Jelentrs probl ®ms§t okiozkid beasak€8isi t hmé ghi nek ©b
p8l yaudvarok visszafejlrd®se a k°zforgal m¥% r ak
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errs2tette, hogy sok esetben a P+R parkol -k a
tartozo tertleten lettek kialakitva, igy akadalyozva a fel és elfuvarozast. A masik korlatoz6

hat 8s, hogy az °nkorm8nyzatok kitiltj8k a neh®:z
Ettrl féecggetl engl BudapestBkek2i&8sientg®ny & mkegsgn
meg kell oldani.

Méasrész viszont a vasuti teherszallitasi tevékenység visszaszoruladsa és ezzel
Osszefiiggésben a teherszallitasi tevékenység céljara ténylegesen hasznalt teriletek
csbkkenése folytdn Budap e st ter¢l et ®n i gen jelentrs K i
talalhatok. A BAVS ezekj ° v r Ihasznoesithatésaganak vizsgalatéat is céelkent fogalmazta

meg.

Budapest térségébena c s e p e &ziegydtlenlol9an esatlakozasi pont, ahol a folyami

és vasuti aruszallitas talalkozik .A ¢ s e p e mégkokelitése nelézkes és lassu, valamint

tovabbi problémat jelent, hogy Ferencvaroshoz hasonléan Budapest szivében fekszik A

BILK Kombiterminalra és Csepelre ®r kezr nemzet k°zi kombin8lt tel
nyugat-ma gy ar or sz§8gi h a trkezik 8k dzakfe mduk f el r1 ®

A hazai le- és/vagy feladasu intermodélisf or gal om f r | e | JbanBudapgese , hogy
kdrnyéki terminalokon bonyolodik le , ®s el sr sor bawalankinmk it ®mer € ®k t( d
n°vekvr f®l p-tkocsi s ®s hbeswdheténk.zekr ®nyes) forga

Uzemeltetés

A torvényi szabalyozd&sEU-k onf or m ®s megfel. Al M KeZret ekle8r ams

szab8l yoz8si r ends z alami szhbalyozrasi saintla? AQrsz&gos VAsat
Szabalyzat (OVSZ ) alapjan, sdllalati szabalyozasaMAVZit . mt szaki ®s ¢zemi ¢
alapj8n t°rt®ni k. A vas¥%htvs8llalati wutas?2t8soka

TEB |l gazgat-s8g (aEo6 jelt utas?t8sok) ®s a P8I\
kezeliEmel | et t a aditdsek @s®egedkdnyvek alapjan dsszeallidk a Végrehajtasi

Utasitasokat, melyek az allomasi és a vonali forgalomiranyitas feltételeit hatarozzak meg,
szabalyozzék. Ez utobbiak jelentik avegrehajtasi szabéalyozasi szintet

A szerelvény és személyzeti fodulok elemzése ravilagitott a heterogenitashél fakado

problémakra, a szabalyozashol fakadd vezénylési problémékra (pl.egy szolgalat altaldban

kevesebb mint 50%-a tel ik vonat ok t ov & HdvqalonSzer§ezésil |, a t
probléméakbdl add6dé inaktivitas, az adminisztrativ feladatok elvégzés és a munkakozi

szunetek toltik ki), valamint arra, hogy a magas létszamszikséget a rendkivil szigord és

kotott szabalyok miatt sziikséges.

AMAVZrt.ta | egut - bbinaigdyr seza ktbssn f®arvdRnty ben | ®vr ut as
optimali z8l §8s8r a, a kor t echnol - gaktwalizaldsdtay m8 ny a i
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(tekintetbe vévepl.a f ej p8l yaudvari t eicgénged Vagyg m@dkvonato r sz er t
és ingavonati izem dinamikus terjedésé&), az atfedésekmegszintetésére és az egymasnak

ellentmondo utasitasrendszerek illesztésére.A részbenk or szer t s2t ett rendel |
hat - s8qgi j -v8hagy8st ®s | eokdeaete RIitilmdgtovablii r en | ®
terlileteken szikségs z e rat felllvizsgalat. A z utas?2t8srendszer kor
eredményeképpen nagysagrendileg 290 utasitas hatalyon kivil helyezése és 230

modositasa varh ato.

A MAV-Csoport 8 a nemzetgazdasag mas agazataihoz hasonl6and egyre komolyabb
munkaerr hi § AWM jelenleg kidolgozas alatt all6 stratégiajaban is szerepel,

hogyaa megfelelr | ® sz8§m¥%, ©°sszet®telt, %Wi®pzett:
biztos2?t8sa a strat®gi ai c® BAYR kemetebgrvlezijlotts 2 t 8§ s § n
tarsadalmi konzultacios folyamat soran tobb olyan kritikus megjegyzés is érkezett, amely
megerrs2a imecdfoglyel ren k®pzett ®pelmeni v§| ham8a&:
az utasok altal érzékelt szolgaltatasi szinvonalra, illetve befolyasolja az izemeltetést

is.

Helyzetértékelés eredménye

A 360 fokos helyzetértékelés 6sszefoglald tabldjaa k¢l sr ®s bel sr t ®nyezr
pozitiv és negativ jellemz kszerint (SWOT tablabg sorolva mutatja be:
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+ Felyjitott elévarosi vonalak

+ Folyamatosan bévilé modern motorvonat allomany

+ Integralt belvarosi csomdpontok

+ Budapest és elGvarosi alkdzpont iranyu hivatasforgalom

+ Magas kihasznaltsag

+ Er6s0d0 turisztikai forgalom

+ Felfutdban lévd nagy tavolsagu vasuti ingazas

+ Bécs és Pozsony feldl er6s nemzetkdzi forgalom

+ Tartds kereslet a vasuti aruszallitasra

+ Ferencvaros rendezOpalyaudvaron szabad kapacitasok
allnak rendelkezésre tovabbi forgalomnovekedés esetén

+ A budapesti logisztikai kdzpontok forgalma intenziven né

+ Reptéri vasuti fejl. tervek lehetévé teszik a megnovekedett
teher, repulétéri, elévarosi forgalom jobb kiszolgalasat
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- Rossz allapotu és funkcinalitasu létesitmények

- Nem mindenhol megfelel6 a menetrendi kinalat

- Szik keresztmetszet: dunai atkelés, palyaudvar bejaratok

- Korszer(tlen fejpalyaudvari rendszer

- Multimodalitas hianya az elévarosokban

- Integracié hianya buszokkal, rugalmatlan jegyrendszer

- Magas tarsadalmi koltség a ritkan lakott teruleteken

- Keresztez( forgalom és rossz kialakitas Kelenfoldon

- Atavolsagi vonatok karbantartasa a Keletiben jelenleg
nem hatékony helykihasznalas szempontjabdl

- Csokken a guritbdombos rendezépalyaudvarok szama
orszagszerte, ezért Budapest kritikus keresztmetszeteire
kertil a hangsuly (Ferencvaros, DOH, 150-es vv.)

- A budapesti cargo terminalok hozzaférhet6sége, tarolasi
és rakodasi kapacitasa erésen korlatozott (Csepel)

- Rossz helyen 1évé és kihasznalatlan tarolok és atrakodok

- Lakott tertleteken athalado tehervonatok

- Vasut elvagd hatasa varosrészek kozott

- Szintbeli kozuti atkeléhelyek korlatoz hatasa

- Budapest alternativ elkerulési lehetGségének hianya

- Elavult bizt.ber., forgalomiranyitas és TEB-rendszerek

- Elégtelen szolgéltatasi és utaskapcsolati szinvonal

- Elavult szabalyozasi- és intézményrendszer

- Szakképzett munkaerd hianya

- Rossz teruletgazdalkozas, kornyezetvédelmi veszélyek
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« S-Bahn jellegl elGvarosi vasut altali lehetéségek
+ K0z0s orszagos rugalmas jegyrendszer
+ Regionalis szint kozlekedésszervezés megvalositasa
+ Last Mile kombinalt kozlekedés
« Atmérds elvarosi viszonylatszervezés
« ZOnaz6 menetrendi struktira minden vonalon
« Kis mérték( beavatkozasokkal nagy eredmények
« Jarats(r(iség novelése, nagyobb kapacitasu Uj jarmivek
+ Alternativ meghajtasu vontatojarmiivek beszerzése
« Uj haldzati elemekkel a tobbi lehetéség még hatékonyabb
= Varosfejlesztési terliletek a vasut mellett
= Leend6 V4 nagysebességu vasut utasvonzo hatasa
= Nagy vasuti potencial Romania, Szerbia és
Horvéatorszag feldl
« Délnyugati irdanyban névekvé aruszallitasi tranzitforgalom
« Atmend forgalom terelése az 5-44-45 és 77-82 vonalakra
« Aruszallitasi koncepcio kidolgozasa
= Félpotkocsik vasuti szallitasanak megteremtése
= Budapesti iparterletek jobb kiszolgalasa iparvaganyokkal
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A folyamatosan novekvé utasforgalom kiszolgalasa
nehézségekbe Utkdzhet hosszabb tavon

Egyéb infrastruktura (repuléterek, autdpalyak) és szol-
galtatasok (fapados repulés, Flixbus) utaselszivé hatasa
A kdzforgalmu rakodok visszaszorulasaval tovabbi
kozuti forgalomterhelés keletkezik

Budapesti vasuti foldtertiletek koordinalatlan eladasa
Energetikai hal6zat egyre nagyobb igénybevétele
Forrasok hianya miatt elmaradd fejlesztések
Biztonsagi rendszerek rossz vagy hianyos miikodése
Napi (zem fenntartasat veszélyeztetd palyaallapotok
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4.2 Ceélok

A Stratégia altalanos céljai 6sszhangban vannak az Eurépai Unio kdzlekedéspolitikajaban és

Magyarorsz8g fejleszt®spolitikZ§8jéshegfelelnekeagf ogal n
Budapest Mobilitasi Tervben foglalt céloknak:

T a fenntarthat - k°zl eked®asvasutrrenaszes zer el r moz d
hasznalatanak és hatékonysaganak maximalizalasa;

1 akozlekedési dgazatkbrnyezeti teljesitményének or sz8gos ®s Vv8rosi sz
javitésa;

1 azéghajlatvaltozds mérséklése az liveghazhatast okozé gazok kibocsatasanak
csokkentése réveén;

1 avarosilakossag® !l et mi nr s ®g ® a katékopyabb éstin@grétabb
kozlekedéstervezés, terlletrendezés és varostervezés révén.

ABAVSI egfr bbBur®d p as tai vas ¥ti csom- pontban megl ®\
felszamolasa, az atjarhatésag biztositasa .

A Strat ®gi 8ban meghat 8rozand:- c¢® ok h8rom frbb

1 A&tfogo célok: EU c®Il ki ttz®sek, nemzeti strat ®gi
1 specifikus célok : a SWOTanalizis eredményeivel alatamasztva hatarozhatdéak
meg

1 horizontaliscélok :az adott ter¢l et eg®sz®t meghat §

0sszessége, melyek a célrendszer egészének minden elemében meg kell, hogy
jelenjenek
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SNVS

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS
VASUTI STRATEGIA

11. 4bra: A Stratégia célrendszer és intézkedéi

Atfogo és specifikus célok

Budapest vasuti kapacitas -problémainak megoldasa

T A megl ®r vas¥ti kapaci t §sbxtsitangdthogn&!| i s ki h:e

jelenleg rendelkezésre allo kapacitasakt a legjobban hasznajuk ki, vagyis a

megfelelr 8llapot¥ infrastraktit @ggobpbi &é B ih:
szolgaltatas valésuljon meg.

Aj°vr ben el paiksdg&stefesztésedla nme gl ®vr rendszerel emnm
a tavlati halézati kialakitashoz igazodo tervezett l1épésekben, folyamatos
szinvonalemeléssekdvessék a mindenkori igények et, biztositsdkaz

atjarhatésaghoz sziikségekapacitasokat.

Vas¥ti infrastrukt¥Yra minrs®gi param®tereinek

1 Zavartatasmentes és hatékony vasuti Uzemvitel biztositdsa  : Budapest a

legnagyobb vasuti csomépont, melyen harom transzeurdpai kdzlekedési folyoso
halad keresztll, itt kapcsolédnak 6ssze az orszagos vasutvonalak, és ennek
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